i
la Concepta
MDA

] I e
= Dr{ ‘{Jd’.'ﬂ’ o &
s .

» )

2

ESTIGACIONES CIENTIFICA
RSEVILLA /" g

A


https://editorial.csic.es/publicaciones/
https://editorial.us.es
https://archivoypublicaciones.dipusevilla.es/




EL NAVIO ORIFLAMEY SU TIEMPO

D






VICENTE RUIZ GARCIA

EL NAVIO ORIFIAME
Y SU TIEMPO

UN PATRIMONIO CULTURAL
DE ESPANA EN LA COSTA DE CHILE

CONSEJO SUPERIOR DE INVESTIGACIONES CIENTIFICAS
UNIVERSIDAD D SEVILLA
DIPUTACION DE SEVILLA
Madrid, 2022


https://editorial.csic.es/publicaciones/
https://editorial.us.es
https://archivoypublicaciones.dipusevilla.es/

Catalogo de la Editorial Universidad de Sevilla
Coleccién Americana
Nuam.: 74

Catalogo Diputacion de Sevilla
Servicio de Archivo y Publicaciones
Serie: Nuestra América
Nam.: 47

Reservados todos los derechos por la legislacion en materia de Propiedad Intelectual. Ni la totalidad ni parte de
este libro, incluido el disefio de la cubierta, puede reproducirse, almacenarse o transmitirse en manera alguna por
medio ya sea electronico, quimico, 6ptico, informatico, de grabacién o de fotocopia, sin permiso previo por escrito
de la editorial.

Las noticias, los asertos y las opiniones contenidos en esta obra son de la exclusiva responsabilidad del autor o
autores. La editorial, por su parte, solo se hace responsable del interés cientifico de sus publicaciones.

Este original fue galardonado con el premio del concurso de monografias Nuestra América 2020.

Catdlogo de publicaciones de la Administracion General del Estado: hitps://cpage.mpr.gob.es
Eprroriar. CSIC: http://editorial.csic.es (correo: publ@esic.es)

Imagen de cubierta: ilustracién de naufragio, mapa del Cono Sur y piezas de artesania de la Real Fabrica de Cris-
tales de la Granja de San Ildefonso (composicion a partir de fotografias del autor).

© EDITORIAL UNIVERSIDAD DE SEVILLA
Porvenir, 27 - 41013 Sevilla

© CONSEJO SUPERIOR DE INVESTIGACIONES CIENTIFICAS
Editorial CSIC
Vitruvio, 8 - 28006 Madrid
© DIPUTACION DE SEVILLA
Servicio de Archivo y Publicaciones
Menéndez Pelayo, 32 - 41071 Sevilla
© Vicente Ruiz Garcia

© De las ilustraciones, las fuentes mencionadas a pie de las mismas

y 5 GOBIERNO MINISTERIO
& DEESPANA  DECIENCIA
) EINNOVACION

NIPO: 833-22-003-0

e-NIPO: 833-22-004-6

ISBN del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas: 978-84-00-10904-2

e-ISBN del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas: 978-84-00-10905-9

e-ISBN de la Editorial Universidad de Sevilla: 978-84-472-2344-2

e-ISBN del Servicio de Archivo y Publicaciones de la Diputacion de Sevilla: 978-84-7798-500-6
DOI: https://dx.doi.org/10.12795/9788447223442

Magquetacion: Angel de la Llera (Editorial CSIC)

Edicion digital de la primera edicion impresa en 2022




INDICE

PROLOGO AL LECTOR, por Pablo Emilio Pérez Mallaing................cccccevevenuenac.

PROLOGO DEL AUTOR ..o

ARCHIVOS CONSULTADOS Y SUS SIGLAS ...........ccoooooviiiiiiiiiiiiice,

INTRODUGCION ..o

Capitulo I. LAS FUENTES DOCUMENTALES PARA LA INVESTIGA-

CION DEL ORIFLAMIE ..o

Capitulo II. L’ORIFLAMME: UN NAVIO DE GUERRA AL SERVICIO

3.

DE LA MARINA FRANCESA (1743-1761).........ooooooeeeevecocrrrorrrrrrrerrereee.

. El arsenal de Tolén, la construcciéon del L’Oriflamme y su contexto histérico ......

La guerra de los Siete Anos y la batalla de Cartagena (1758). La primera cam-
pana del OFfGIMIME ..........cc.co.ooviviiviiiiiiiicicieicece s
La captura BrItANICA. .....coeouirieriiiiiicieeeeeeee e

Capitulo III. NUESTRA SENORA DEL BUEN CONSEJO Y SAN

N

e

LEOPOLDO, ALIAS ORIFLAME (1761-1769).................cccocconiinine.

De navio de guerra a mercante de la Carrera de Indias..........ccccoeeieiiiinnn.
El primer viaje del Oriflame a Nueva Espana (del 11 de septiembre de 1763 al 20
de aGOSLO de 1764)...c.uiiiiiiiiiiieii s
Los otros Buen Conseo. Los viajes que no hizo el Onflame............ccccoveevevencnennns
Uztariz, Hermanos y COmMpPania.........ccoceeererenineninenieneieeeeeeeeeeeeeeeinens
El segundo viaje del Oriflame a Nueva Espana (del 6 de enero de 1766 al 13 de
MATZO € 1767).cuiiiiiiiiiiiiiie ettt
El viaje del Oriflame al Rio de la Plata. Tercera travesia ultramarina (del 4 de
noviembre de 1767 al 17 de julio de 1769) .....cccovveviriiiniininiinieieicecceeee,

15

21

23

25

33

39

39

50
57

63
63
72
84
95

101




INDICE

Capitulo IV. EL TESORO DEL ORIFLAME (1768-1770) ...........................
1. Carlos T y el Real Sitio de la Granja de San Ildefonso............cccocoiiiiinn
2. La Real Fabrica de Cristales de San Ildefonso
3. LaReal Orden de 1768 para el envio a América de una remesa de piezas de fina
cristaleria de la Real Féabrica de San Ildefonso ..o

4. La experiencia de las anteriores remesas de cristaleria de la Real Fabrica de San
Ildefonso enviadas a INdIas ..........cccooeiiiiiiiiiiicccc e
5. América. Un mercado colonial para el vidrio.........cocecevvevinininininininincnne,
6. La selecciony el embalaje de las piezas. Las opciones de transporte y el acuerdo
con la Gasa UZEATIZ .......ccociiiiiiiiiiiiiiiieeeee e
7. El transporte del tesoro de Madrid @ CAdiz........coceevveriiniiiiniiiiniiniiiccice,
8. La caravana de Francisco Villalmil y el transporte de cristales de Madrid a Se-

villa. La reconstrucciéon de una odisea por el Camino Real ........cccccovvnininnne.
Capitulo V. EL ULTIMO VIAJE DEL ORIFLAME (1769-1770).................
1. Cadiz, 1770: retrato del Puerto y la Puerta de Indias.........cccccevvviiiiininnnnnns
2. Los preparativos del viaje. La estiba de la mercancia........coceceeevvnininincninnns
3. La partida, el resto de la carga y la derrota seguida por el Oriflame.....................
4. La ruta del cabo de HOrnos .........cccooieiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee
5. El destino del Oriflame: el puerto del Callao; Lima y el Pert del virrey Amat.....
Capitulo VI. EL NAUFRAGIO (1770) ........c.ccoooiiiiiiiiiiciceceeeee
1. Lunes 23 de julio de 1770 ...
2. Martes 24 de Julio de 1770.....ccoeiiiiiiiiicieieeeeeeeeee e
3. Miércoles 25 de Julio de 1770 c..ceiiiiiiiiiiiiiieieicceeeee e
4. Jueves 26 de Julio de 1770 oo
5. Viernes 27 de julio de 1770....cccoiiiiiniiiniiiiiceeececeee e

Capitulo VII. CAUSAS Y CONSECUENCIAS DEL NAUFRAGIO (1770-
753 oo

. Las causas del naufragio...........cccoueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeee
. Las primeras noticias de la tragedia y las operaciones de rescate.......................
Las noticias del naufragio llegan a Espana ........c.cccoceevvinveniniiiniininicnicicnenne.
Los dltimos intentos de rescate

o w0 —

6. Pérdidas econémicas y reclamaciones de los afectados. El epilogo de un naufragio.....

Capitulo VIII. ;:DE QUIEN ES EL TESORO? (1998-2021)........................

1. El descubrimiento del Pecio.........ccccviiiiiiiiiiiiiiiiiicc

113

113
120

126

130
134

138
145

153

173

173
180
196
206
215

229

229
230
231
236
236




INDICE

2. Oriflama S.A. . 269
3. La legislacién chilena y la proteccion del Patrimonio Cultural. La batalla legal

POT €L OFLAIME ... 270
4. JUICIOS Y SETILETICIAS .veuriereniientieieeteeite ettt ettt ettt et ettt et sat e e eaeennesaeens 273
5. Patrimonio cultural versus tesoro sSumergido ..........occeceverererenenenencnenennenes 277
6. ¢Inmunidad SODETANAP ........cccuiiiiiiiiiiiecee e 284
7. Las reclamaciones de los herederos ............ccccocooiiiiiiiiiiiiiiiiice, 286
8. Los derechos del Estado espafiol. Seguros y riesgos maritimos ............ccceeeeeee. 292
9. El papel de la moderna arqueologia subacudtica ........ccceveveeienienenicnicnicnnens 300
CONCLUSION ...t 307
GLOSARITO ... 311
FUENTES CONSULTADAS ..o 317
BIBLIOGRAFIA .........coooiiiiiiiiii e 319
PRENSA, RADIO Y WEBS CONSULTADAS ............ccoooiiiiiiiicincieeee 325
APENDICES DOCUMENTALES ...........co.coooiiiiimiirienieeiesesiessessse oo 327
APENDICE DE IMAGENES ............ccccooooiiimimiiiiiiinnnnnnioiissssneeeessesseneennns 373
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Las exequias del mar son mas tristes que las de la tierra.

Se da sepultura a un cadaver, y alli queda; las personas a quienes interesa
saben que hay un rincon de tierra donde existen aquellos restos,

y pueden marcarlos con una losa, con una cruz o con una piedra.

Pero en el mar... se arrojan los cuerpos en la movible inmensidad,

y parece que dejan de existir en el momento de caer;

la imaginacién no puede seguirlos en su viaje al profundo abismo,

y es dificil suponer que estén en alguna parte estando

en el fondo del océano. (...)

BeNtTO PEREZ GALDOS







PROLOGO AL LECTOR

Curioso lector: si encontrases este libro en los estantes de una libreria no dudes en
comprarlo, y mds st eres aficionado a las historias que tienen que ver con la may, con sus
embarcaciones, genles, aventuras, luchas y naufragios. St por ventura _fueras un estudiante
que halla su referencia en las listas de una biblioteca, tampoco lo prenses dos veces: pidelo
en préstamo y aprovecha un fin de semana para leerlo, por simple disfrute, pero también si
precisas conocer mejor la historia naval del siglo xviii, y en especial del desarrollo de los
vigjes de la Carrera de las Indias Occidentales entre Espafia y sus posesiones americanas.

Su autor es un profesional de la ciencia historica, con el mdximo y mds honorable
grado que otorgan los claustros unwersitarios: el de doctor; que, como seguramente sabes,
significa mds que docto; es decti; el que mds sabe. Pero como cast todos los que se dedican a
la historia, a nuestro autor le resultaria muy dificil vivir de la venta de sus libros, por lo que
ha debido dedicarse al noble y vocacional arte de ensefiar a los demds. Concretamente Vicen-
te Ruiz Garcia es profesor de ensefianza media, el mds esforzado cuerpo de la educacion
plblica, y del que han salido, no lo olvides, algunos de los mejores historiadores espafioles, y
no me resisto a citar entre ellos a don Antonio Dominguez Ortiz, para mi, el mds insigne
«modernista» espaiiol del siglo xXx. Pero no contento con esto (es una forma de hablay, pues
seguro que tanto él como sus alumnos disfrutan en sus clases), nuestro autor también ejerce
como profesor unwversitario en la Unwersidad Nacional de Educacion a Distancia (UNED).

Con todo, me atrevo a aventurar que donde Vicente Ruiz Garcia se encuentra mds en
su elemento es escribiendo libros sobre barcos, y es de justicia sefialar que no ha perdido el
tiempo y a pesar de que no son tantos los afios que lleva en el oficio, ha publicado un grana-
do ramullete de este tipo de obras:

De Segura a Trafalgar (El Olwo editorial, 2009); Las Naves de las Cortes
(1808-1812) el ultimo servicio de la Marina de la Ilustracion (Silex Ediciones,
2013); Los Pontones de Cadiz y la odisea de los soldados derrotados en la
batalla de Bailén 1808-1814 (Asoc. Jesiis de Haro, 2013); Las aventuras del na-
vio San Justo (Glyphos publicaciones, 2015); Los Arsenales del Rey (1750-1820).
La revolucion industrial que pudo haber sido (Glyphos Publicaciones, 2017); La
Provincia Maritima de Segura y la Marina de la Ilustracion. La contribucion
de las maderas de Segura de la Sierra a la construccién naval del siglo xviit
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(Instituto de Estudios Giennenses-Diputacion Provincial de faén, 2019); Cocina a bor-
do. Alimentacion, salud y sostenibilidad en las largas travesias maritimas del
siglo xvit (Onada Edicions, 2021)

Por todas ellas ha recibido tantos premios, que para contarlos seria menester usar los
dedos de ambas manos:

Premio Internacional «Ciudad de Benicarlo» de Cocina, Salud y Sostemibilidad
(2020), Premio Internacional «Garcia-Diego» de Historia de la “lecnologia (2019);
Premio de Investigacion «Cronista Cazabdn» (2017); Premio «fuan Antonio Cebridn» de
Duwvulgacion Historica (2015); Premio de Ensayo «Pablo de Olavide y el Espiritu de la
Llustracion» (2015); Premio Iberoamericano «Del Mar Cortes de Cadiz» (2013); Pre-
mio de Investigacion «Hustoriador Jesis de Haron (2012); Premio Internacional de In-
vestigacion Histdrica «lFundacion Foro Jovellanos del Principado de Asturias» (2011);
«Premio Virgen del Carmen» otorgado por la Armada Espafiola en su modalidad «fuven-
tud marinera» (2008). De todos ellos, estimado lector; el mds reciente es, precisamente, el
que se le ha concedido por el libro que tienes ante ti: Premio de Monografias «Nuestra
Américar, otorgado en noviembre de 2020 por la Diputacion Provincial de Sevilla.

El navio Oriflame, Un patrimonio cultural de Espafia en la costa de Chile
es una obra sobresaliente de la que me gustaria destacarte tres aspectos:

En primer lugay; se trata de hacer la historia de una embarcacion del siglo xviir, que
navegd por el Mediterrdneo, el Atldntico y el Pacifico, entre 1744y 1770. En este sentido
querria recordarte que hasta la segunda mitad del siglo xx no tuvo la ciencia historica la
buena idea de ampliar los temas sobre los que enfocar su mirada. Las batallas, la politica
- los grandes hombres o el nacimiento y caida de los imperios habian sido los protagonistas
habituales desde tiempos de Herodoto. Pero a partir de entonces empezaron a surgir obras
que nos hablaban de la historia de los alimentos; de las enfermedades y las epidemias; de los
miedos y los mitos; de la forma de encarar la muerte o de conseguir el placer y, en fin, de los
paraisos y los infiernos. Si el vino o los terremotos podian ser los actores principales en un
libro de historia, ;por qué no hacer estrella del relato a un buque?

Un navio tiene, ademds, muchas posibilidades de personalizarse, de ser considerada por sus
tripulantes como una criatura auténoma y llena de buena o mala fortuna, es decw; en el fondo,
plena de vitalidad. Los griegos ya pintaban en la proa de sus penteconteras unos 9jos para
que el navio eligiese bien los caminos. Ln ese sentido, Diego Garcia de Palacto, un jurista aficio-
nado al mar y que escribid uno de los primeros incunables americanos: la Instruccién nauti-
ca para navegar (México 1587), escribid esta curiosa comparacion entre hombres y barcos:

Para que con gemplo que cada uno de nosotros pueda ver; conozcamos esa mdquina o labe-

rinto de las naos... cuadrado me ha la semejanza del hombre a que quiere vuesa merced compa-
remos el navio... porque lo material es como el cuerpo: la jarcia y cuerdas, como los nervios; las
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velas, como muchos pafiizuelos y tendones que hay en él; [el] escotillon: como boca; tiene también
vientre y otros lugares para purgarse y limpiarse, como los tiene el hombre; la gente es como el
alma, los oficiales principales son como las potencias [del almal.

Tal vez por eso, las embarcaciones no solo tenian nombres, sino también apodos. El
barco mds _famoso del mundo, la nao Santa Maria del primer viaje descubridor de Colén,
era llamada La Gallega, y en su segundo vigje el almirante embarcé en La Marigalan-
te, aunque el nombre oficial volviese a ser Santa Maria. Del mismo modo, en las rutas de
Indias, los galeones recibian denominaciones de imdgenes sagradas y protectoras, pero en
realidad eran conocidos por sus sobrenombres, como el galeén Nuestra Senora de Aran-
zazu, alias La Marimorena, propiedad de uno de los marinos mds ilustres de la Carre-
ra de Indias, el capitin general Armada de la Guarda don Tomds de Larraspuru.

Ll bugue, cuya historia puedes conocer en este libro, se llamaba Nuestra Senora del
Buen Consejo y San Leopoldo, pero todo el mundo lo llamaba Oriflame, es deci; la
«llama dorada», por el nombre del estandarte de batalla que los reyes de Francia llevaban al
combate en la Edad Media, representando las llamaradas de un sol amarillo sobre seda
roja. Porque no te lo habia dicho hasta ahora: nuestro buque comenzd siendo un barco de
guerra francés, para terminar siendo un mercante espafniol.

Y es que el segundo elemento que destaca en el libro que, estimado lector; estds a punto
de leer; consiste en hallar en sus paginas puntual detalle de todos los avatares sufridos por la
embarcacion, desde la instalacion de su quilla en 1743 y su botadura al afio siguiente en el
astillero militar de “Toldn, en la costa mediterrdnea del sur de Francia, hasta su dramdtico
naufragio en el litoral menidional de Chile en 1770. Ello se debe a que el autor ha empleado
informacion de primera mano. Documentos sacados de los archwos histdricos mds importan-
tes y adecuados para conocer la «widw» del Oriflame, en especial el Archiwvo General de In-
dias de Sevilla, el Archivo General de Stimancas o el Archivo Histérico Provincial de Cddiz.

De esta manera conocerds, que anles de ser un mercante espaiiol, el Oriflame nacié
como un buque de guerra, con 44 metros de eslora, 12 de manga, 1000 toneladas de des-
plazamiento y armado con medio centenar de cafiones en sus dos puentes o cubiertas corri-
das. Esto lo convertia en un navio de cuarto rango, es decti; que no estaba capacitado como
sus hermanos mayores de primero, segundo y tercer rango, dotados de hasta tres cubiertas y
entre 60y 100 cafiones, para entrar en las lineas de batalla. Sus misiones principales serian
glercer como escolta de convoyes, trasporte de tropas y musiones de enlace de la flota.

Al servicio de Francia, el Oriflame luché en el Mediterrdaneo durante la Guerra de
los Stete Afios (1756-1763) y en ella resultd apresado por los ingleses y llevado a Gibraltar:
Fue en este puerto, antes de que Espafia entrase en la guerra contra Inglaterra, donde el
barco fue comprado por comerciantes gaditanos y, tras sufrir modificaciones importantes

17




PABLO E. PEREZ-MALLAINA

como la clausura de las portas de su bateria baja——con lo que perdia potencia guerrera, pero
aumentaba su capacidad de carga— fue destinado al comercio con América. Es entonces
cuando a su épico nombre de antiguo estandarte de batalla se le afiaden otros del santoral, y
realiza tres vigjes a las Indias Occidentales como buque mercante o «de registron, como se
decta entonces, por deber llevar a bordo un documento con la detallada relacion («registron)
de las mercancias que trasportaba.

Ll Oriflame ntentard hacer un cuarto viaje a América en 1770. Serd el mds largo
'y peligroso, pues tendria que pasar el cabo Hornos y llegar al puerto de El Callao, en el
virreinato del Perdi. Por entonces el buque era propiedad de Juan Bautista de Uztdriz, ca-
beza visible de la mds poderosa casa de comercio de la capital gaditana: Uztdriz, Herma-
nos y Compafiia, que se habia comprometido a llevar una carga con un millar y medio de
cajones llenos de cristaleria_fabricada en las manufacturas reales de La Granja en Segovia.
Un verdadero tesoro en piezas del mds fino vidrio, consignado a nombre de la Corona, pro-
puetaria de la fdbrica segoviana y que se suponia tendria un buen mercado en la lujosa y rica
capital del Peril.

N el barco, ni su carga, ni ninguno de los mds de 200 tripulantes y pasagjeros que
salieron de Cddiz hacia El Callao, llegaron a su destino. Las fatigas del largo vigge, los
estragos del escorbuto, la fuerza de las tempestades del cabo de Hornos, debilitaron al
Oriflame y a su dotacion que, aunque pudo llegar al Pacifico, no alcanzo el puerto de la
capital virrenal y los temporales los estrellaron contra la costa junto a la desembocadura
del rio Huenchullami, en la region de Maule, al sur de Chile. Como decimos, no hubo
supervivientes.

Pero la historia del Oriflame, ni el libro sobre sus aventuras y desventuras, terminan
con el naufragio. En el siglo Xx1, una compafiia cazatesoros y el Gobierno chileno discuten
sobre qué hacer con los restos y quien serd el propietario de lo que pueda rescatarse. ;1 el
Gobierno espaiiol? ;Nada tiene que decir al respecto? Este seria el itltimo tema con el que
este apasionante libro cierra el ciclo de vida de aquel navio que «nacion en Tolén en 1744 y
«amurio» en las australes costas chilenas en 1770.

Pero hay un tercer elemento importante en la obra que, ademds, le afiade su mds desta-
cada personalidad: la historia del Oriflame, la columna vertebral del relato; el tronco que
mantiene enhiesto el drbol; pero se trata de un drbol frondoso con muchas ramas cargadas
de frutos. De la historia central parten pequeiios relatos colaterales que dan vida y colorido
al texto. Ast, ya que el barco iba a trasportar la cristaleria de la Granja, el autor aprovecha
para dibwar con detalle la existencia de aquella fabrica real, su entorno, con el palacio
donde se encierra el rey Carlos III para cazar en los bosques de Valsain, detallando hasta
las rutinas diarias de aquel monarca. Mds tarde, con motivo del traslado de las distintas
piezas de vidrio, aprendemos sobre el sistema de embalaje, y el duro camino que siguieron
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desde la Granja a Madrid, y de alli a Sevilla y Cadiz. Con ello, la obra se torna una espe-
cte de libro de viajes, donde conocemos las etapas, las posadas y los caminos de aquella
Espafia del siglo xvit, un recorrido que nos recuerda a otros relatos parecidos, como el del
gran naturalista Celestino Mutis, que una década antes vigjé hasta el virreinato de Santa
Fe y nos dejé también un vivido relato de su periplo.

Llegan los cajones con copas, espejos y arafias de cristal a Cddiz, lo que le da al autor
la oportunidad de hablarnos de esa ciudad en el esplendor de su pasado comercial. Recorre-
mos en sus palabras la calle Rosario, y penetramos en la Santa Cueva, el oratorio donde
tlustrados misticos se reunian para rezar entre pinturas de Goya y la sublime misica de
Joseph Haydn. Pero la aparente digresion tiene un sentido: Juan Bautista de Uztdriz, el
propietario del Oriflame, es uno de los componentes de aquel oratorio y su retrato se encuen-
tra entre los lienzos que lo decoran.

Y como la carga del navio tha destinada a llenar de lujo las mesas de los nobles limefios
9 en su bodega se trasportaban vestidos con bordados de oro para las bellezas locales, la
espléndida ciudad de Lima en tiempos del virrey don Manuel Amat se nos presenta como un
cuadro lleno de tonalidades y matices. Desde los zopilotes que devoran carrofia en el rio
Rimac, hasta los amores del gobernante con la actriz Micaela Villegas, a la que se conocia
como la Perricholi, al parecer porque, segiin decian las malas lenguas, el viejo virrey en sus
éxtasis amorosos, o en sus discusiones de alcoba, se referia a ella como «mi perra cholw.

En fin, estimado lector; en este libro encontrards un trabajo de historia perfectamente
documentado escrito con un lenguaje de altura hiteraria. Hallards detallados cuadros con la
carga del buque o las listas de tripulantes y, junto con estos datos, digamos «técnicos», epi-
sodios relatados con imdgenes puramente novelescas, en donde en un «nmenso océano oscuro
como el vinow, «las masas de agua chasqueaban contra la quilla» de un navio en donde
reinaban «las ratas gordas y asquerosas». No me atreveria a decir que estamos anle una pura
monografia académica, ni frente a un libro de viajes, ni siquiera ante un relato de aventuras.
Lste libro es todo al mismo tiempo. Una obra con muchas facetas y que, segin la cara que
estés mirando, tendrd un cardcter u otro. En cualquier caso, querido lector; no olvides mi
consejo icial: debes hacerte con él, pues aprenderds cosas nuevas, recordards otras —st eres
un listoriador profesional— y, sobre todo, pasards un buen rato leyéndolo.

Pasro E. PEREZ-MALLAINA

Catedratico de Historia de América
Universidad de Sevilla
Sevilla, diciembre de 2020
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Las historias de tesoros y naufragios han provocado siempre la atencion en los lectores
de todo el mundo, de todas las edades y en todas las épocas. A ello tenemos que afiadir el
interés que han despertado los recientes episodios de la fragata Mercedes o el navio San
José y toda la problemdtica que rodea la conservacion del patrimonio subacudtico. En
nuestro pats, por eemplo, existe la necesidad de conocer la gran cantidad de pecios que hay
repartidos por todos los océanos del mundo que también forman parte de nuestro patrimonio
cultural.

Fue precisamente meses después de la llegada del tesoro de la fragata Mercedes a
Espafia y cuando aiin no habia saltado la noticia del descubrimiento del galedn San José,
cuando tuvimos conocimiento del hallazgo de los restos del navio espaiiol Nuestra Setiora
del Buen Consejo » San Leopoldo alias El Oriflame, asi como de su preciada
carga: un extraordinario y singular tesoro compuesto por miles de piezas de fina cristaleria,
procedentes de la Real Fabrica de la Granja de San Ildefonso de Segovia.

Considerado una leyenda en Chile, pero prdcticamente desconocido en Espafia, el Ori-
flame, también conocido como Oriflama, era un buque de guerra de origen francés con-
vertido en navio de registro de la Carrera de Indias que zarpé en su iltimo viaje en febrero
de 1770 con destino al Callao de Lima, en el virreinato del Perd, naufragando en extraiias
circunstancias frente a las costas de Chile. A partir de aqui y con estos datos emprendimos
una rigurosa y ardua investigacion por los archivos de Espafia e Iberoamérica en busca de
las huellas del Oriflame con el fin de reconstruir su historia. Una historia que sin duda
atesoraba todos los ingredientes para escribir una novela. Sin embargo, tras reunir toda la
informacion existente sobre el tema nos dimos cuenta que ninguna ficcion podia hacer justi-
cia al material que teniamos entre manos, por lo que no podiamos frivolizar ni distraer la
alencion en una cuestion donde estd en juego la defensa de nuestro patrimonio cultural sub-
acudtico.

Definitivamente por esta razon el resultado ha sido una rigurosa investigacion en forma
de monografia que, no obstante, no renuncia a ser un apasionado relato, donde el lector
emprenderd una trepidante travesia por la politica, los mares y los campos de batalla de la
Luropa del siglo xvir; un recorrido por las rutas y entramados comerciales de la Carrera de
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Indias; por la América Colonial y la Espafia de la Tlustracion a través de sus caminos, sus
ctudades o sus espacios naturales. Una crénica que nos adentrard en el fascinante mundo de
la arqueologia subacudtica y de la investigacion histérica para descubrir un_yacimiento ar-
queoldgico sin precedentes que esconde un tesoro por el que se ha desatado una encarnizada
batalla judicial en la que Espafia todavia tiene algo que dectr: Un trabajo de investigacion
que mvitard al lector a una profunda reflexion en torno a la problemdtica de la proteccion y
conservacion de nuestro patrimonio sumergido, y lo conducirdn finalmente a descubrr la
verdadera wdentidad del legitimo propietario del tesoro del Oriflame.
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INTRODUCCION

En la Nochebuena del afio 1492, la nao Santa Maria, capitana de Cristo-
bal Col6n, var6 en un arrecife de la actual Bahia de Cabo Haitiano, en la
costa noroccidental de la isla La Espafiola, actual Reptblica de Haid, tras ser
arrastrada por las corrientes y la marea creciente mientras esperaba poder
llegar al poblado del cacique Guacanagari. Aquel siniestro rodeado de extra-
nas circunstancias constituye a dia de hoy el primer naufragio de un buque
espaiiol en el continente americano con el que se inicia la larga lista de em-
barcaciones de nuestro pais naufragadas en aguas del Nuevo Mundo; buques
de guerra o mercantes pertenecientes a la Carrera de Indias que formaron
parte de ese trafico incesante de naves que unieron, primero Sevilla y después
Cadiz con América durante mas de tres siglos y que tuvieron la desgracia de
sucumbir por culpa de la guerra, la pirateria y sobre todo a causa de los ele-
mentos de la naturaleza. Fueron tan solo una minima parte del total de naves
que cruzaron el Atlantico las que dieron con sus restos en el fondo del mar.
Sin embargo, a pesar de ello hoy constituyen un patrimonio cultural suba-
cuatico que, aunque menos conocido, merece toda nuestra atencion.

El siglo xvi fue el periodo donde mas siniestros se produjeron. Segin
calculos de Antonio Garcia-Baquero todavia en esta centuria, nada menos
que el4 % delosretornos de la Carrera de Indias terminaron en hundimiento;'
miles de naufragios de extraordinario valor cientifico e historico que se des-
parraman entre el rosario de corrientes, derrotas y puertos que los navegan-
tes espanoles descubrieron y recorrieron durante siglos. Asi pues, Espafa,
irremediablemente condenada a entenderse con el mar a lo largo de su histo-
ria, cuenta con millares de pecios diseminados por todos los mares y océanos
del mundo, especialmente los que rodean al continente americano, que hoy
forman parte de un patrimonio arqueolédgico sin precedentes donde se guar-

' Garcia-BaouErO GONZALEZ, Antonio. Cddiz y el Atldntico 1717-1778, tomo 1, Cadiz, Diputa-
cién, 1988, p. 381.
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da una informacién muy relevante sobre nuestro pasado, ademas de consti-
tuir la sepultura en la que yacen miles de compatriotas.

Después de pasar meses confinados en una embarcacion a vela, oficiales,
marineros y gentes de toda indole perecieron en aquellos siniestros, dando su
vida en acto de servicio, en otros casos por la esperanza de conseguir una
vida mejor. Tras el naufragio, hoy reposan los restos de la tragedia desde hace
siglos en los fondos marinos, entre el silencio y la oscuridad. Un silencio roto
por los cazatesoros que desde hace décadas se han convertido en la mayor
amenaza a un patrimonio extremadamente sensible, convirtiéndose en una
lacra para la ciencia, la historia y la cultura espaiiola que viene sufriendo
bajo el mar los execrables expolios de estos desalmados que, por meros inte-
reses mercantilistas, destruyen los pecios convirtiéndolos en un patrimonio
irrecuperable.

Ante estas amenazas, la Convenciéon de la Unesco de 2001, plasmo esta
preocupacion exhortando a la comunidad internacional a actuar para prote-
ger el patrimonio ratificando, entre otros, el principio de inmunidad sobera-
na para los buques de Estado, garantizando asi a los paises la propiedad de
sus naves de guerra hundidas en cualquier momento y lugar del planeta. Esta
Convencion que fue ratificada por Espaiia debid parecer insuficiente pues
pocos anos después de esta firma surgieron voces que exhortaban a que nues-
tro pais defendiera con mas impetu sus derechos sobre las naves naufragadas
bajo pabellon espainol. Asi, en el afio 2008, el académico de la Real Acade-
mia de la Historia, José Alcala-Zamora y Queipo de Llano denunci6 la desi-
dia de la Administracion espaiola respecto al patrimonio arqueolégico sub-
acuatico y asegurd que el Gobierno necesitaba que le espoleasen para evitar
que el inmenso patrimonio cultural que yace bajo aguas nacionales e inter-
nacionales cayera en las garras de los cazatesoros. Poco antes, el 5 de octubre
del 2007, la Real Academia de la Historia aprob6 un informe sobre el estado
de la arqueologia submarina espanola y sobre la necesidad de impulsar su
estudio. Su director, Gonzalo Anes, aseguré que la legislacion de aquel mo-
mento era incompleta e incluso contradictoria respecto a los yacimientos ar-
queolodgicos y denuncid que no existiera una legislacion acorde con la importan-
cia de estos tesoros.

Todas estas manifestaciones de denuncia coincidieron en el tiempo con
el caso del Nuestra Sefiora de las Mercedes, momento en el que la sociedad espa-
nola elevo su sensibilidad en estos temas. Recordemos que este episodio tiene
su origen en 1804, cuando la fragata Nuestra Seiiora de las Mercedes fue volada
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por los ingleses sin previa declaraciéon de guerra, naufragando en las costas
del golfo de Cadiz con su cargamento de oro, plata, telas de vicuia, quina y
canela procedente del Callao y Montevideo, pereciendo en el ataque 249
personas entre pasajeros y tripulacion. Este hecho tuvo como consecuencia el
final del acuerdo de paz entre Inglaterra y Espana, y fue el preludio del com-
bate de Trafalgar de 1805. Dos siglos mas tarde los arquedlogos submarinos
de la empresa cazatesoros estadounidense Odyssey Marine Exploration descu-
brieron en el mes de mayo de 2007, en la zona del golfo de Cadiz, el pecio de
la fragata, cuyas 500 000 monedas de plata y oro (reales de a ocho y escudos,
todos ellos de la época de Carlos IV y acunados en Lima en 1803) y demas
objetos, fueron extraidos y llevados a los Estados Unidos, donde comenzé un
litigio entre Espafia y la empresa norteamericana por los derechos del hallaz-
go. Cuatro afios mas tarde los tribunales estadounidenses dieron la razon al
Estado espanol, y en febrero de 2012 el tesoro de la fragata Mercedes regresa-
ba a Espafa doscientos anos después a bordo de dos aviones Hércules del
Ejército del Aire para ser depositados en el Museo Nacional de Arqueologia
Subacuatica de Cartagena (ARQUA).

El caso de la fragata Mercedes y la empresa Odyssey constituyd un punto
de partida para las iniciativas espafiolas en el futuro en cuanto a la proteccién
de su patrimonio cultural sumergido. Un episodio que ha servido de prece-
dente pero que no ha evitado que vuelvan a repetirse atropellos parecidos,
llegando a desatar desacuerdos, incluso, entre Gobiernos en cuestiones de
titularidad como sucedi6 con el galedn San José y la polémica desatada a fina-
les de 2015 cuando el presidente de Colombia proclamé su descubrimiento
al mundo. En 1708 el San José junto con el San Joaquin y otros barcos de la
flota espanola zarparon de Cartagena de Indias hacia Portobelo. El San José
fue cargado con lingotes, monedas de oro y plata, ademas de otras mercan-
cias; todo con un valor total de once millones de pesos fuertes de la época. La
flota fue atacada por barcos ingleses y se hundié con su cargamento en la
Peninsula de Bart, actual mar de Colombia. Al parecer el galeén fue encon-
trado el 27 de noviembre de 2015 por investigadores y miembros de la Arma-
da colombiana en las costas cercanas a Cartagena de Indias. El hallazgo fue
anunciado por el presidente colombiano Juan Manuel Santos, afirmando
que el tesoro era propiedad de Colombia. A esta afirmacién se anadia la
polémica y reciente ley colombiana que permitia al Estado contratar a com-
panias privadas para que realizaran la exploracion y extracciéon de embarca-
ciones hundidas, repartiéndose después el botin y los objetos encontrados.
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Todo ello sin tener en cuenta los intereses de Espafia que, amparada en la
legislacion internacional, podia reclamar sus derechos pues, como buque de
guerra, se trata de un «barco de Estado», y no de titularidad privada, lo cual
hace que esté protegido por la inmunidad soberana.

En febrero de 2019, la Subdireccién General de Patrimonio Historico
del Ministerio de Cultura present6 el primer inventario de naufragios espa-
noles en América. Este comprende naufragios sucedidos entre 1492 y 1898,
e incluye algunos tan importantes como el de la nao Santa Maria del primer
vigje de Colon y las naos de Pizarro, Nuaiiez de Balboa o Cortés. En total 681
embarcaciones hundidas registradas en el Caribe, desde Florida hasta el nor-
te de la costa Atlantica. Ademas, se han incluido Bahamas y Bermudas. De
los casi siete centenares de naufragios documentados, solo en el 23 % de ellos
se tiene constancia de restos arqueoldgicos. El resto estd sin explorar.

El pais con mayor nimero de pecios espanoles identificados es Cuba
(249), seguido de la costa atlantica de EE. UU. (153), area que incluye las fa-
mosas islas de los piratas, y la Antigua Florida (150), una zona que se exten-
dia por los actuales Estados de Texas, Luisiana, Mississippi, Ilorida, Georgia
y Alabama. En Panama, por ejemplo, se han ubicado 66 naufragios y en La
Espafola, 63.

A pesar el ser un trabajo ingente, el Inventario de naufragios espafioles en Amé-
rica es todavia una investigacion parcial, ya que por el momento solo se ha
podido abarcar la zona del Caribe y la costa atlantica de Estados Unidos.
Zonas como el océano Pacifico, el Atlantico Sur o las islas Filipinas atn de-
ben ser rastreadas para tener un conocimiento mucho mas exacto de las
embarcaciones espafiolas sumergidas en sus aguas.

Una de estas zonas que atn queda por rastrear es el sur del continente
americano, concretamente las costas meridionales de Argentina y Chile, en-
crucijada de dos océanos a donde hace quinientos afios llegaron por primera
vez las naves de la Expedicion Magallanes-Elcano. Consciente de que la es-
pera en Puerto San Julian podia aumentar el desanimo de la tripulacion y
desencadenar nuevas sublevaciones, Magallanes opté en aquella ocasion por
movilizar las naves. La Santiago fue enviada a explorar el territorio circundan-
te, avanzando veinte leguas al sur y llegando a la desembocadura de un rio al
que posteriormente se denomind Santa Cruz. El 22 de mayo de 1520, al pro-
seguir con el reconocimiento de la zona, la Santiago se enfrentd con una fuer-
te tormenta que destruy6 su velamen y timén, chocando contra la costa a tres
leguas al sur del rio Santa Cruz. Sus treinta y siete tripulantes lograron sal-
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varse, con excepcion del esclavo del capitan Serrano, llamado Juan Negro,
quien muri6 ahogado.

La pérdida de la nao Santiago es el primer naufragio ocurrido en las cos-
tas australes del continente que registran las fuentes historicas. Le seguirian
la nao Sancti Spiritus, mandada por Juan Sebastian Elcano en la expedicion de
Garcia Jofre de Loaysa, que naufragé en Dungenes, el 14 de enero de 1526.
Tras ella la nao capitana de Alonso de Camargo, en la costa noreste de la
Primera Angostura, el 23 de encro de 1540; el San Sebastidn, perdido en enero
de 1558 en las 1slas que hoy conocemos como John Narborough; un bergan-
tin de la escuadra de Sarmiento de Gamboa, en enero de 1580, al sur del
Cabo Santa Lucia en la isla de Diego Almagro; la nao Trinidad, también de
Sarmiento de Gamboa, varada en la costa de Dangenes, en febrero de 1584
y que iba a representar el primer intento de colonizacién del Estrecho de
Magallanes. A todas ellas, ademas, hay que sumar muchas mas que sucum-
bieron sobre todo en el siglo xviI en su deriva a los puertos de la mar del Sur
en la ruta del Cabo de Hornos.”

De entre todas las historias de naufragios en la regién, destaca por la
magnitud de la tragedia, por las circunstancias que la rodearon y por la carga
que transportaba el navio Nuestra Sefiora del Buen Consejo y San Leopoldo, alias
Oriflame naufragado en 1770 frente a las costas de Chile.

La historia de esta tragedia tiene su origen hace tres siglos, cuando el
navio Orflame tue botado en los astilleros de Tolén en 1744. Durante unos
anos sirvid a la Armada Irancesa hasta que en 1761 fue capturado por los
ingleses, que lo transformaron en un navio mercante. Hasta ahora se desco-
nocian con exactitud en virtud de qué circunstancias pasdé a manos espafno-
las, suponiendo que, a finales de diciembre de 1761, en medio de la escalada
de hostilidades que presagiaban la declaracién de guerra entre Espana e In-
glaterra, Carlos III orden¢ la captura de todos los barcos ingleses anclados en
puertos espanoles. De esta manera se crela que el navio pas6 a propiedad

2 El supuesto hallazgo de la nao Santiago de la Expedicién Magallanes se ha reportado en distintos
medios en mas de una ocasiéon. Sin embargo, en ningtn caso se presentd evidencia histérica o ar-
queoldgica fidedigna (Elkin, Dolores. «Arqueologia maritima historica en Argentina: investigaciones
de naufragios acaecidos entre los siglos Xvi1 y Xx». Magalldnica. Revista de Historia moderna, 11 6], 2019,
p- 241).

* Sobre los naufragios en el cono sur americano ver la obra clasica Vidal Gormaz, Francisco.
Algunos naufragios ocurridos en las costas chilenas, desde su descubrimiento hasta el afio 1800. Santiago de Chile,
Imprenta de la Libreria del Mercurio, 1890. Mas recientemente Bascunan, Carlos; Eichholz, Mag-
dalena; Hartwig, Fernando. Naufragios en el océano Pacifico sur. 2 vols., Santiago de Chile, Taurus, 2003.
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espanola, siendo rebautizado entre 1762 y 1763 como Nuestra Sefiora del Buen
Consejo y San Leopoldo, aunque conservando el alias Oriflama, (en la documen-
tacion original, Oriflame) siendo adquirido por la casa comercial de Cadiz,
Uztariz Hermanos y Compaiia quienes lo emplearon como navio de regis-
tro en la Carrera de Indias, realizando varias travesias comerciales entre
1763 y 1768 a los puertos de Veracruz, La Habana, Buenos Aires y Monte-
video.

El 18 de febrero de 1770, como en otros viajes, el Oriflama zarpé del
puerto de Gadiz rumbo al del Callao, en el virreinato del Pert bajo las 6rde-
nes del capitan Joseph Antonio de Alzaga con 176 personas a bordo, entre
tripulacion y pasaje, y con una importante carga compuesta por telas, joyas,
instrumentos musicales, hierro, pimienta y 1738 cajones con objetos de fini-
sima cristaleria de la Real Fabrica de Cristales de La Granja de San Ildefon-
so. Durante la travesia se desat6 una terrible epidemia que diezmé de manera
considerable a la tripulaciéon y al pasaje, algo que pudo comprobar el navio
espanol San José alias El Gallardo cuando cinco meses después de su partida
divisé al Orflama a unos 150 kildometros al sudoeste de Valparaiso, donde lo
hall6 a la deriva, con serias dificultades para maniobrar debido a la incapa-
cidad de la escasa tripulacion que quedaba para gobernar el barco. A pesar
de los intentos del Gallardo por alcanzar al Oriflama y ofrecerle auxilio, un
violento temporal se sumo6 a las deplorables condiciones del barco que fue
arrastrado al fondo del mar ante la sorpresa de los lugarefios de la costa de la
region de Maule, que contemplaron impotentes aquel desgraciado naufragio
donde perecieron todos los pasajeros y miembros de la dotacion del desdi-
chado buque. Durante meses las autoridades virreinales de Lima enviaron
expediciones para rescatar el importante cargamento, pero solo pudieron
recuperar algunas decenas de cajones. Finalmente, y a pesar de los intentos,
el navio se dio por perdido para siempre con toda su carga y sus victimas
depositadas en el fondo del océano.

Doscientos treinta aflos después, a principios del siglo XXI una empresa
cazatesoros bajo el nombre de Oriflama S.A. anunci6 haber dado con el sitio
en el que estarian sus restos logrando en 2005 que un tribunal de primera
instancia de Chile le otorgara la prescripcion adquisitiva ordinaria del pecio.
En el afio 2010 la Unesco manifesté su inquietud porque el navio Oriflame
fuera encontrado y expoliado por una compania de explotaciéon comercial tal
y como se barruntaba. Tras varios juicios, en 2016 la justicia chilena rechazo
un recurso de proteccion interpuesto por esta empresa cazatesoros, que re-
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clamaba la extraccién de la carga, objetos muebles, aparejos y restos de la
estructura del navio Nuestra Sefiora del Buen Consejo y San Leopoldo, naufragado
en la desembocadura del rio Huenchullami en 1770.

Durante el proceso, el Estado espanol no se personé en la causa en nin-
gun momento para hacer valer algtn tipo de derechos sobre el hallazgo ya
que el Oriflama no era un buque de guerra, como el San José o el Nuestra Sefiora
de las Mercedes, y en un principio no gozaria de la inmunidad soberana. Asi
pues, a priort los casos anteriores parecian diametralmente diferentes. Sin em-
bargo, después de una mvestigaciéon exhaustiva por los archivos espafioles y
americanos, hemos obtenido datos reveladores que confirman que Espaiia
podria reclamar derechos por un patrimonio cultural que le pertenece y so-
bre el que tiene el deber de evitar su expolio, aunque esté a miles de millas de
nuestra patria.

Para demostrar esta hipotesis hemos recorrido un largo camino con el fin
de desvelar los numerosos interrogantes que nos brindaba esta historia, entre
otros el de identificar el cargamento y sus duenos, el tipo de barco y su mi-
sion, su procedencia, su pertenencia en el momento del desastre, ademas de
descartar las ulteriores posibilidades de reclamacién que tendrian las distin-
tas partes, a saber: el hallador del pecio, es decir, la sociedad cazatesoros; el
Estado chileno, con competencia jurisdiccional sobre el lugar donde supues-
tamente habia aparecido el pecio; asi como terceros paises como Irancia y el
Reino Unido —naciones bajo cuya bandera habia navegado en algtin mo-
mento—, sin olvidar las poélizas, seguros y riesgos contratados en su dia por
los comerciantes o las sentencias judiciales de otros casos que podrian clarifi-
car, al menos en parte, los aspectos mas controvertidos del posible hallazgo.
De este modo, después de un trabajo exhaustivo y meticuloso, y de una fasci-
nante aventura por los archivos historicos de Espana y América hemos podi-
do revelar todas estas incognitas que quedan finalmente plasmadas en esta
monografia.

En un principio podriamos pensar que el analisis de las circunstancias de
la Gltima travesia del Oriflame y su naufragio serian suficientes para dar a co-
nocer este caso en profundidad. Sin embargo, de este modo la investigacion
quedaria incompleta pues para deducir y obtener las conclusiones a las que
hemos llegado hay que recorrer el camino desde el principio, es decir, desde
la construccion del buque. Por esta razon, tras la introducciéon y un breve
estado de la cuestion y de las fuentes, hemos estructurado nuestra investiga-
cién partiendo de ese instante, haciendo un recorrido por el contexto y la
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coyuntura en la que se desarrollan los primeros afios del navio al servicio de
la Armada francesa, su participacion en la guerra de los Siete Aflos y su ad-
quisicion por el Reino Unido. En el siguiente capitulo abordamos la transfor-
macién del navio en mercante de la Carrera de Indias con el nombre de
Nuestra Seitora del Buen Consejo y San Leopoldo, sus duefios y sus travesias comer-
ciales a América. De forma paralela, en el capitulo cuatro nos acercamos a la
Real Fabrica de Cristales de San Ildefonso para hacernos eco del cargamen-
to de fina cristaleria que trasportd en su tltimo viaje y que a dia de hoy cons-
tituye un tesoro por su valor. Un cargamento que analizamos en este capitulo
descubriendo las dificultades que supuso su transporte por tierra hasta Ca-
diz. En el capitulo quinto detallamos los preparativos y las circunstancias
previas al viaje, asi como la ruta y el destino, el virreinato del Pert, lugar a
donde deberia haber llegado nuestro barco de no haberse producido el si-
niestro. Por supuesto, en el capitulo seis, analizamos con detalle las circuns-
tancias del naufragio, mientras en el sicte abordamos las consecuencias del
mismo. Todo ello sin olvidar el espacio temporal en el que se desarrollan los
acontecimientos: desde la Francia de Luis XV hasta la Espana de Carlos III,
incluido el Pera del virrey Amat, coyunturas politico-econémicas indispensa-
bles de abordar para comprender la historia del navio en su contexto histori-
co. Por Gltimo, en el capitulo ocho damos un salto en el tiempo hasta la ac-
tualidad para abordar el descubrimiento del pecio, la batalla legal por la
propiedad de los restos del buque y todas las circunstancias historico-juridicas
que rodean el caso sin olvidar el papel de la actual arqueologia subacuatica.
Por 4ltimo, culminamos la obra con una conclusién. En total ocho capitulos
apoyados documentalmente con tres apéndices que revelan, entre otros, la
carga del navio en su Gltimo viaje, mas un anexo de imagenes.

Asi pues, con esta monografia tenemos como objetivo el de llenar un
vacio historiografico de un buque convertido en leyenda en la Reptblica de
Chile, pero escasamente conocido en Espana. Ademas, con esta investiga-
cién queremos aclarar algunas lagunas y desmentir afirmaciones tan repeti-
das como falaces. Por altimo, después de toda la reconstruccion historica del
Oniflame pretendemos ofrecer los argumentos, al menos histéricos, completa-
dos con otras aportaciones de caracter juridico que nos llevaran a identificar
a los legitimos propietarios de los restos del navio Oriflame y su carga.
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En febrero de 1770 el navio mercante de registro Nuestra Seriora
del Buen Consejo y San Leopoldo, alias Oriflame, emprendid un largo
viaje con destino al puerto del Callao en el Virreinato del Peru con la
mision de transportar un rico cargamento compuesto por cientos de
miles de piezas de fina cristaleria de la Real Fabrica de la Granja de
San lidefonso de Segovia. Tras cinco meses de singladura, el Oriflame
naufragd en extranas circunstancias frente a las costas de Chile.

Doscientos treinta afios después, una empresa caza-tesoros anun-
cié haber dado con el sitio en el que estarian los restos del naufragio.
Tras varios juicios, en 2016 la justicia chilena rechazd un recurso de
proteccion interpuesto por esta empresa que reclamaba la extraccion
de la carga, objetos muebles, aparejos y restos de la estructura del
navio. Sin embargo, una vez analizada la documentacién original ate-
sorada en los archivos histoéricos de Espafia e Iberoamérica se puede
llegar a la conclusién de que el Estado espafiol podria esgrimir dere-
chos sobre los restos del naufragio. Para defender este argumento,
este libro reconstruye la historia completa del navio, desde su fabrica-
cién hasta su hundimiento, con el fin de dar a conocer un extraordina-
rio tesoro cultural sumergido. Un valioso patrimonio que merece ser
preservado.

Esta es la historia del Orifame, un trabajo de investigacion, pero
a la vez un relato fascinante donde por primera vez quedan
desvelados los secretos de un navio convertido en leyenda tras su
naufragio.
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