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Parte I.
Estudio lexicologico y lexicografico de la obra






CapiTuLo |
PRESENTACION DEL ESTUDIO Y CONTEXTUALIZACION

Quienquiera que sea lector, acoja benigno este trabajo, las cosas que
en él se dicen, ya fueron dichas anteriormente, y las cosas que han sido es-
critas en este pequefio libelo mio, asf como no son tuyas, tampoco son mfas.

Marqués de la Victoria.

No hay viento favorable para quien no sabe a donde va.

Séneca, 4 a.C-65d.C.

1.1. Seleccion del corpus y objetivos investigadores

Una voz como plan, sustituida por estemenara'y, ya en el xvi, por orenga/varenga, es
un claro ejemplo del influjo de las modas, vinculadas al prestigio, en la historia de la desig-
nacion de un mismo elemento del casco. Tras la reactivacion de los arsenales barcelone-
ses, de mano de genoveses, los catalanismos pueblan los textos de fines del xviy principios
del xvi, como punta del iceberg que supuso la recuperacion del prestigio perdido por los
constructores catalanes a principios del Quinientos —el plan pasa a llamarse estemenara-.
La ruina de los estados peninsulares, incluido el principado, asi como la pérdida de la po-
sicion privilegiada por parte de Génova, hace que el centro de innovacién tecnolégica se
traslade al norte, a las Provincias Unidas primero y a Francia mas adelante. La estemenara,
a lo largo del Seiscientos, pasara definitivamente a llamarse varenga. .., un germanismo
sustituye al catalanismo que reemplazé al viejo plan medieval (Carriazo Ruiz, 2015, p. 248).

Comenzar esta investigacidon con una cita que recoge las posibilidades de renovacién
léxica del registro especializado marinero en funcion de los cambios experimentados
por las ciencias o técnicas afines a él concreta claramente la razéon ultima que sub-
yace a este estudio: probar que, pese al gran esfuerzo innovador y estandarizador lle-
vado a cabo en el Renacimiento, el vocabulario naval continda su evolucion durante
los siglos xviiy xvily experimenta cambios perceptibles debido a la configuracion de

23



24 | EL LEXICO DE LA CIENCIA Y LA TECNICA NAUTICA EN EL SIGLO DE LAS LUCES

la Arquitectura Naval como ciencia y a la llegada de las técnicas de construccion «a
la inglesa» que revolucionaron el panorama técnico de los principales arsenales es-
panoles. Analizaremos en este trabajo, por tanto, los principios que rigen dicha revi-
talizacion léxica experimentada en el periodo ilustrado sin perjuicio de la renovacion
contemporanea que supondran las innovaciones tecnolégicas de la Revolucion Indus-
trial constatadas ya en el siglo xix en algunas zonas del pais y que se traduciran, a todas
luces, en un cambio radical.

Para abordar este objetivo final han sido necesarios muchos pasos previos que
debemos mencionar a modo de propdsitos o intenciones investigadoras:

Mi labor como becaria de investigacion del Proyecto P12-HUM-1195" me permi-
tio, desde el inicio de mi proceso investigador, realizar un acercamiento a los textos
del dmbito ndutico y naval, producidos entre los siglos xvi-xvi, custodiados en los fon-
dos documentales del Archivo General de Indias de Sevilla?, centrar la atencidn en las
nuevas aportaciones al éxico de la Navegacion y la Gente de Mar que nos brinda esta
documentacién y aunar, asi, el estudio de diversas disciplinas linguisticas (lexicografia,
lexicologia y seméantica historica) con el estudio documental (paleografico, diploma-
tico e historico). Y, de ese modo, aprovechar los documentos consultados y transcritos
para el Proyecto AGILEX para realizar estudios linguisticos desde otras perspectivas de
andlisis (pragmatica, discursiva, gramatical y fénica) que ayudaran a describir la histo-
ria lingUfstica del espanol en general y de las hablas andaluzas en particular durante el
periodo que comprendian.

Ahora bien, seleccionar un documento concreto de entre todo un «mar de lega-
jos» custodiados en el AG/ para llevar a cabo esta investigacion se convirtié por mo-
mentos en una tarea ardua, cuanto menos imposible —no solo por las dimensiones del
Archivo General de Indias, sino por la tipologia documental tan dispar que manejaba-
mos-. Fue asi como nuestros objetivos mudaron: nos propusimos abordar una obra
completa, homogénea y con enjundia suficiente para plantear todos los aspectos de
la investigacion que figuraban en nuestra declaracién de intenciones.

El Diccionario Demonstrativo con la Configuracién o Anathomia de toda la Architec-
tura Naval moderna® del Marqués de la Victoria cumplia con todos los requisitos dado
que se trata de una obra determinante que sorprendentemente no habia sido estudiada
anteriormente desde una perspectiva filolégica, a pesar de su gran riqueza. De hecho,
llama la atencion del fildlogo que si haya sido estudiada desde otros dmbitos (histérico,

1. Los Fondos Documentales del Archivo General de Indias de Sevilla y su Interés para la Lexicografia
Histdrica Espanola. . Nuevas Aportaciones al Léxico de la Navegacion y la Gente de Mar (ss. xvi-xvin).

2. Enadelante AG/.

3. Conocido comunmente entre los investigadores como Album de Construccién Naval del Marqués de
la Victoria y que en adelante en este estudio se consignard como Album del MDLV o Diccionario del MDLV.
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arquitecténico, técnico, etc)* y no precisamente desde el que serfa el mas efectivo y
evidente: el lingUistico (bajo una perspectiva lexicoldgica y lexicografica) vinculado al
dmbito del mar. A ello cabe afadir, que el manuscrito inédito contaba con una version
digitalizada y de facil acceso, realizada por la Catedra de Historia y Patrimonio Naval en
colaboracién con el Museo Naval de Madrid, que nos facilitaba su consulta®.

Una lectura a conciencia del texto nos descubrié el valor documental que la obra
del Marqués de la Victoria encerraba y las ventajas filolégicas que podian extraerse de
sacar a la luz un repertorio Iéxico de especialidad de esas dimensiones, asi como de
preparar una edicion que facilitara su consulta y estudio. Estos son, pues, los objetivos
que subyacen tras este trabajo.

Una vez seleccionada la obra objeto de este estudio y aclarados los retos investi-
gadores se fijaron los siguientes objetivos:

Rescatar de un largo e inmerecido descanso la figura de uno de los grandes in-
novadores de la construccion naval espafiola y sacar a la luz publica una obra Unica,
pues supone la aldaba del conocimiento de la construccién naval mas autéctona'y, al
mismo tiempo, la llave para la interpretacion de las técnicas fordneas.

Hacer un repaso por la produccion escrita del autor al tiempo que se evaldan sus
distintas facetas: marino ilustrado, constructor naval, formador, lexicografo, etc. Para
centrar toda la atencién en la que consideramos su obra cumbre: el Album de Cons-
truccion Naval.

Extraer de dicha obra toda la informacion lexicografica y lexicoldgica que con-
tiene y elaborar un corpus lingdistico que respeta el contenido exacto de las 133 13-
minas que la componen. Para la consecucion de esta tarea se han transcrito todos los
textos con el mayor rigor paleogréfico, atendiendo a su puntuacion y acentuacion y
respetando en todo momento la grafia original.

Llevar a cabo un estudio sopesado y profuso del Album del MDLV que descubra
sus caracteristicas y particularidades en tanto que repertorio Iéxicografico y que nos
conceda la posibilidad de reconstruir su macroestructura y microestructura, ambas la-
tentes en la obra.

Abordar un estudio detallado del discurso lexicogréfico del autor, inadvertido an-
teriormente por las disciplinas de estudio que habfan tratado la obra y trazar el camino
recorrido por la lexicograffa especializada de tema marinero hasta llegar al siglo xv, el
siglo de los diccionarios por excelencia.

4. Nos referimos a trabajos tan dispares como el de Piera Miquel (1998) «EI Album del Marqués de la
Victoriay su aportacion a la historia del mueble» o el de Abad-Zardoya (2012) «Por tierra y mar. El ajuar de ca-
mino como proyeccion del espacio domésticon.

5. La consulta del manuscrito original al completo, custodiado en el Museo Naval de Madrid, resul-
taba muy complicada debido a las caracteristicas del propio documento, como méas adelante explicaremos.
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Identificar y segmentar el corpus léxico, objeto de estudio, asi como delimitar la
parte concreta del Album que seré estudiada en profundidad desde una perspectiva
lexicologica: el [éxico de construccidn naval a la inglesa (del que extraemos un subcor-
pus). Es el establecimiento del corpus Iéxico, procedente de la edicion del documento,
la pretension Ultima de nuestro trabajo. Sin la documentacién de las formas, los valo-
res semanticos extraidos de las imagenes que el texto nos cede o los usos particula-
res de las voces analizadas, nuestro analisis no habria alcanzado el objetivo propuesto.
La clasificacion de dicho corpus se lleva a cabo bajo dos criterios: un criterio onoma-
siolégico que nos permite organizar por areas de designacién o campos nocionales
la terminologia contenida en el Album y un criterio cronoldgico del que obtenemos
conclusiones acerca del proceso de formacién del tecnolecto marinero de la construc-
cién naval a la inglesa.

El estudio que presentamos halla su verdadero valor dentro del dmbito lexi-
colégico. Asi, hemos trazado en el corpus una clara distincion entre formas simples
y derivadas, compuestas y complejas, patrimoniales, préstamos y neologismos se-
manticos. Nos ocupamos también de disponer las voces en grupos onomasioldgi-
cos coherentes (segun la realidad designada) y centramos nuestra atencion en el
proceso de renovacion del [éxico de la construccion naval del siglo xvii analizado
mediante tres de sus componentes fundamentales: la neologia endégena —estudio
de los procesos neoldgicos internos, morfoldgicos y sintacticos—; la neologfa de sen-
tido o innovaciéon semantica; y la neologfa exdgena —estudio de los préstamos |éxi-
cos que penetran en el registro de la construcciéon naval a la inglesa en la etapa que
nos ocupa-.

Asi pues, este estudio constata aquello que Carriazo Ruiz ya sehalaba en 2015 en
el contexto del vocabulario de la navegacion: que «solo mediante la combinacion de
la clasificacion onomasioldgica, lingUistica y cronoldgica de las voces se puede contri-
buir de forma coherente al conocimiento histérico de la génesis y desarrollo del regis-
tro marinero» (p. 13) en su vertiente naval, en el caso concreto que nos ocupa.

1.2. Metodologia

Dentro de los propdsitos de este estudio no entra en absoluto el de hacer aportacio-
nes novedosas u originales en el terreno metodoldgico. Expongo a continuacion, su-
mariamente, el desarrollo de una orientacion de la lexicografia espanola porque en ella
desearfa que se insertara este trabajo, y porque de ella tomo, en lo fundamental, los
procedimientos y criterios adoptados.

Rafael Lapesa defendia que para hacer auténtica historia es preciso aunar los enfoques
interno y externo —linguistica interna y externa, lengua y cultura—, pues «la historia de
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la estructura funcional de una lengua no puede separarse de la historia de los hablan-
tes que la han modificado, recreado a lo largo del tiempo» (1978, p. 22). En este trabajo
las relaciones recfprocas entre lengua e historia, una vez mas, son necesarias y decisi-
vas, pues los hechos pertenecientes a la historia externa —la renovacién tecnolégica
experimentada en el siglo xvil en el dmbito naval en Espafa- influyen decisivamente
en un campo tan sensible y moldeable, tan abierto y cambiante como es el del léxico
—en concreto, el vocabulario de la construccion naval-. Asi, en palabras de Alvarez de
Miranda (1992, p. 9):

El lingUista se enfrenta a un objeto de estudio que le es familiar, el historiador a un
objeto accidental en cuya exploracion descubre una via particularmente iluminadora para
alcanzar sus objetivos. Pero uno y otro se veran arrastrados a internarse mas de lo que
habfan imaginado en un terreno que no les es propio. No faltardn ocasiones en que el
lingUista tenga motivos para envidiar al historiador la riqueza de la documentacion mane-
jada, o el bagaje de conocimientos necesario para interpretarla. En cualquier caso, si los re-
sultados son satisfactorios, las invasiones reciprocas habrdn merecido la pena. Pues, como
escribio Henri Sée, es en los confines de las diversas ciencias del hombre «qu’il est possible
de trouver des explications fécondes, de voir des rapprochements qui échappent aux tra-
vailleurs de spécialités séparées».

La senda tedrica y metodoldgica que conduce nuestro estudio es, pues, la del
postulado vossleriano revisado y revalorizado por el profesor Kurt Baldinger (1985) en
el que se muestra que es en el terreno del Iéxico, por su mucha menor fijeza, donde la
relacion entre lengua y cultura puede resultar mas fructifera. Y si la historia del Iéxico
se acompasa, tal y como Baldinger recoge, con la de los hechos y objetos culturales
que designa, no cabe duda de que en la obra objeto de nuestro estudio, el Album del
MDLV, la consideracion conjunta de uno y otro concepto serd altamente fructifera. Nos
referimos con ello a la estrecha relacion que presentan en la obra las‘palabras'y las ‘co-
sas, pues cada pieza del barco, cada objeto relacionado con su disefo, aparejamiento y
armamento, en definitiva, cada realidad del dmbito naval aparece designada en la obra
mediante su voz y representada mediante su imagen. Consecuentemente, hemos he-
cho uso del método conocido como «Worter und Sachen» o’palabras y cosas'que pos-
tula la necesidad de estudiar conjuntamente los objetos de una civilizacién material en
el dmbito de una comunidad de hablantes y tender, asi, un puente entre la lingUfstica
y la etnografia. Este método nos ha permitido, ademas, el acercamiento a varias sub-
disciplinas lingUisticas, como la lexicologfa, la onomasiologfa, la semdntica, la dialec-
tologia y la etnograffa misma. Para Garcia Mouton (1987, p. 60) este método se aplica
verdaderamente en dos momentos del proceso de investigacion: primero, cuando se
esta llevando a cabo la recogida de datos, pues es en este momento cuando el inves-
tigador estd en contacto directo con la palabra y la cosa; y sequndo, en el posterior
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estudio del material, ya que el investigador, frecuentemente, debe encontrar en la cosa
la explicacion a la palabra.

La realidad marinera en constante ebullicién encuentra su maximo exponente
de cambio en los aspectos mas tecnoldgicos, la llamada Arquitectura Naval. Es preci-
samente en esta faceta naval donde mas se puede apreciar la continua evolucion del
registro lingUfstico, asf como su especificidad. El uso de nuevas técnicas constructivas
en el siglo xvil, los nuevos materiales que mejoran y optimizan la calidad de los buques
que conforman la Armada espafola y la entrada de ideas foraneas explicarian el cam-
bio experimentado en la configuracion del tecnolecto marinero. Charles Bally (1977,
p. 76) considera que:

Cada medio crea su propia lengua, que consiste en una terminologia y en una fraseo-
logfa convencionales y, a veces, también en formas gramaticales disidentes. Se ve pues el
caracter de estas lenguas especiales y el género de accién que ejercen sobre la lengua co-
mun. Esto ocurre especialmente en los medios que tienen un caracter social a la vez que
profesional (por ejemplo los marinos) y llega a suceder que cosas sin relacion con esos me-
dios se designan en ellos de una manera particular.

La finalidad que pretende alcanzar nuestro trabajo pasa por constatar los cam-
bios que han sufrido las ‘palabras’y las ‘cosas’ de la actividad marinera de la cons-
truccion naval en el siglo xvit —punto élgido de la renovacion llevada a cabo en los
arsenales peninsulares—y, por ello, viene a sumarse a las investigaciones llevadas a
cabo en el proyecto «Los fondos documentales del Archivo General de Indias de Sevi-
lla'y su interés para la lexicografia histérica espafola. |. Nuevas aportaciones al léxico
de la navegacién y la gente de mar (ss. xvi-xvin)», dirigido por la Cat. D.2 Yolanda Con-
gosto Martin. Este proyecto tiene como principal objetivo sacar a la luz la inmensa
riqueza documental que encierra el Archivo General de Indias con el fin de aportar
a la lexicologia y lexicografia historicas, en este caso nautica y naval, nuevos y enri-
quecedores datos; pues «investigar, consultar y estudiar sus fondos implica asistir en
primera fila al proceso de creacion y adquisicion de nuevas voces, perfilar el valor
semantico que estas adquieren en su contexto (histoérico, social y linguistico), pro-
fundizar en el conocimiento de lenguajes especiales y, en definitiva, contribuir al tra-
zado del mapa léxico peninsular de las épocas que nos ocupan» (Congosto, 2016,
pp. 433-434).

Para cumplir con este objetivo se puso en marcha la elaboraciéon de un corpus
de ediciones fiables a partir de documentos originales, impresos o manuscritos que
reflejaban el tecnolecto marinero en sus dos vertientes, la ndutica y la naval®. El Iéxico

6. Elinvestigador podra acceder a esta base de datos desde la pagina web del proyecto [http:// cor-
pusagilex.com/], donde podra consultar de forma directa los textos, acceder a su transcripcion paleografica
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contenido en la obra del Marqués de la Victoria y los resultados de su estudio se cons-
tituyen como parte de este amplio corpus.

De cada documento se realiza un breve pero riguroso estudio documental (pa-
leografico, diplomatico e historico) y se lleva a cabo la transcripcién y edicion de los
textos que lo componen. Todo ello permite su contextualizaciéon y la valoracion de
los resultados lingUisticos aportados (en tanto a estudio lexicografico y lexicoldgico y
también morfosintactico), con el fin Ultimo de elaborar ediciones y glosarios termino-
l6gicos, ademds de presentar estudios concretos.

Para la constitucion del corpus mencionado se ha trabajado con el programa in-
formatico generador de bases de datos FileMaker Pro Advanced con la ayuda del cual se
ha creado una ficha genérica de extraccién y ordenacion del Iéxico para su posterior
andlisis (ig. 1, ver pagina 31).

En ella se contempla la siguiente informacion:

— En la primera parte de la ficha (franja en un gris mas oscuro) se concentra

la informacion relativa a la localizaciéon del documento (signatura del AG/ o
MNM =Museo Naval de Madrid- en el caso de que la voz proceda del Aloum
del MDLV), su tipologia documental y su fecha de creacion. Ademas, se re-
coge la distribucion del documento en el propio corpus (nUmero de docu-
mento o de ldmina si se trata del Aloum del MDLV).

— Seguidamente, en el apartado de informacién bdsica, se consigna el lema
y las correspondientes cuestiones lingiisticas (género, nimero y variantes
graficas) con el fin de posibilitar la elaboracion de concordancias lematiza-
das para su posterior repertorizacion (para ello se afiade también la clasifica-
cién por campos onomasioldgicos).

— En el apartado estructura, se procede al cotejo de las unidades léxicas (uni-
verbales y pluriverbales) y de sus principales estructuras —lexia simple, com-
puesta o compleja’-. Ademas, se aporta informacion morfolégica pertinente
—lexicogénesis por derivacion y composicion?®, parasintesis, metabasis, cam-
bio de género, acortamiento, etc.—.

— Encuanto a la informacion lexicografica, esta aparece consignada en la ficha
a través del étimo, la fecha de primera documentacién y su fuente corres-
pondiente, las acepciones especificas de los términos (busqueda en los dic-
cionarios académicos, el DME —Diccionario Maritimo Espariol-y otras fuentes

y edicién critica digitalizada y a los términos en cuestion [http://corpusagilex.com/corpus/doc]. Esta web
estd vinculada a tres portales: el de la Universidad de Sevilla, el del AGl'y el de la RAE (NDHE).

7. Siguiendo la terminologifa de Alvar y Pottier (1983) y Varela Ortega (2005).

8. Para el desarrollo de los procesos de derivacién y composicion léxica se han seguido los precep-
tos de Alvar Ezquerra ([1994] 2012).
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lexicograficas y corpus Iéxicos disponibles en funcion de los requisitos termi-
nolégicos) y las relaciones semanticas existentes (sinonimia, polisemia, me-
taforizaciones, préstamos, neologia, etc.).

— Se recogen también, por Ultimo, las posibles marcas diatépicas, diatécnicas
y de vitalidad del uso del término que puedan conceder las busquedas lexi-
cogréficas realizadas.

Este modo de proceder nos ha permitido conformar el corpus AGILEX al que se su-
man las 6000 voces y expresiones extraidas del Album del MDLV y clasificadas onomasio-
l6gicamente con el objeto de confeccionar glosarios parciales tematicos y semasiolégicos
en formato electrénico que sistematizaran los datos obtenidos y permitirdn, en definitiva,
cumplir nuestros objetivos y poder «aportar al NDHE la informacion que necesita, tanto en
lo que atane al articulo lexicografico como al resumen que antecede a cada lema®: varian-
tes grafico-fonéticas significativas, modificaciones en el plano del significado, explicacion
de los mecanismos de cambio seméntico que justifican el surgimiento de nuevos signi-
ficados, informacion de caracter morfoldgico, informacion etimolégica, fuentes, primeras
documentaciones, definiciones, etc» (Congosto, ob. cit,, p. 441).

Esta contribucion viene a sumarse a la de otros proyectos de investigacion que
colaboran directa o indirectamente con el NDHE como son, entre otros, el Dicciona-
rio de la Ciencia y la Técnica del Renacimiento (DICTER)'®, el Corpus Léxico de Inventarios
(CorLexIn)'" o el Diccionario Histdrico del Espariol de Canarias (DHECan)'.

Este mismo procedimiento metodoldgico es el que se ha aplicado al subcorpus ob-
jeto de estudio de esta investigacion, el léxico de la construccion naval a la inglesa, y del
que se ha obtenido un total de 512 voces y expresiones concretas estudiadas desde un
punto de vista lexicologico. Los resultados de ese estudio minucioso se aportan en el
presente trabajo en diversas tablas y graficos que abordan la configuracién morfolédgica
de este tecnolecto marinero en el siglo xviiy los distintos procedimientos de renovacion
léxica y semantica hallados en él, que dan cuenta de las nuevas necesidades designati-
vas requeridas por el cambio técnico experimentado en los arsenales durante la etapa
inglesa en la construccion espafiola, pues, en definitiva, en palabras de Alvar Ezquerra:

Esos son los procedimientos de la neologia, que no es sino una tendencia de doble
signo, aparentemente contradictoria, pues a la vez se utiliza el cédigo linguistico y hay una
subversion contra él, se reconoce la norma y se trasgrede, se crean palabras con arreglo a
unas reglas pero esa creatividad cambia las propias reglas ([1994] 2012, p. 11).

9. vid. Salas Quesada y Torres Morcillo, 2014.

10. Dirigido por la Dra. D.2 Maria Jesuis Mancho Duque: [http://dicter.usal.es/].

11. Dirigido por el Dr. D. José Ramén Morala: [http://web.frl.es/CORLEXIN.html].
12. Dirigido por la Dra. D.2 Dolores Corbella Diaz: [http://web.frl.es/DHECan.html].
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Figura 1. Ficha Iéxica. Proyecto AGILEX

1.3. Estado de la cuestion

Abordar con rigurosidad

cientifica el tema que nos ocupa, el Iéxico de la construc-

cién naval del siglo xvii contenido en el Album del MDLV, implica analizarlo en todas

sus coordenadas, para lo

que hemos de embarcarnos en una larga travesia que nos

hara transitar por diversos derroteros: la observacion de una etapa pasada en la que
se fraguan los comienzos de una potencia maritima y, consecuentemente, de una li-

teratura especializada de

tema marinero; el estudio de un perfodo de plenitud, el Si-

glo de las Luces, —tanto por tierra como por mar— en el que se gesta la ciencia técnica

responsable del crecimiento del pais —la Arquitectura Naval-; hasta llegar, finalmente
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y sin perder el rumbo, a la lexicografia espafiola en el Setecientos y al despertar de su
afan enciclopédico.

Una travesia que simula las tres etapas vitales que sigue todo proceso: pasado —
en este caso, los antecedentes, las obras de tema marinero que preceden al siglo xvii—;
presente —entendido como el momento en que la vida y obra del Marqués de la Victo-
ria alcanzan el punto élgido—, una etapa en la que Espanay el resto de pafses extran-
jeros, con una fuerte tradiciéon marinera, como Inglaterra, Francia, Holanda, Portugal,
etc, ceden al estudioso de la materia un conjunto ecléctico de obras -muchas de
ellas coeténeas al Diccionario del MDLV, germen de este estudio— que configurarg,
en Ultima instancia, el mapa lexicografico del lenguaje marinero; y futuro —entendido
como el esbozo de la que creemos es la aportacién novedosa del Marqués de la Vic-
toria al mundo nautico y naval de la ilustracién—, en otros términos, el devenir del Ié-
xico de la navegacion y la gente de mar desde la llustracion hasta los siglos xix y x,
unas veces fruto del azar, otras, consecuencia de las acciones y aportaciones realiza-
das en el pasado.

1.3.1. El estado de la Marina y las construcciones navales en el siglo xvi.
Vision panordmica

Si por algo se caracteriza la politica naval del siglo xvir es por su afén de restaurar el po-
der naval espafnol, con ello, reiteramos la idea implicita en el concepto de «Siglo de las
Luces», siglo de pensamientos ilustrados y de personajes que, iluminados por el estu-
dioy la sabiduria, ponen todo su conocimiento a disposicion de la Nacién. Pero no se-
ria realista pensar solo en la luz y no en la sombra, ain mas, si tenemos en cuenta que
la historia maritima espafiola ha sido cominmente representada como un juego de
lucesy sombras.Y no es posible, por tanto, entender la importancia de la actuacion lle-
vada a cabo en este siglo si no se conocen los antecedentes vividos a lo largo del siglo
precedente —xvi—, en definitiva, si no se conocen las sombras.

Parece haber unanimidad en considerar lamentable el estado de la Marina espa-
Aola a fines del siglo xvi, una buena muestra de ello la aportan los siguientes textos y
sus correspondientes autores:

Como quiera que fuese, era dificil que, sin una orientacion bien sostenida de la Secre-
tarfa de Estadoy sin una Hacienda sana, pudiera Espafa disponer de una Armada fuerte, en
todo tiempo costosisima, y siempre también instrumento cuyo manejo no puede abando-
narse a las proezas personales. Asf se explica la situacion realmente lamentable en que se
hallé la Marina —reinando todavia Felipe IV, y no digamos en tiempos de Carlos I, al recaer
en las dolencias de que pudo haber sanado (Fernandez Almagro, 1946, p. 28).
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Los armamentos navales de este periodo, Dios sabe como se hacfan y proveian, pero
no es misterio que bajo la presién abrumadora de las circunstancias se prefieran en baje-
les, los muchos a los buenos. De aqui la precipitaciéon con que se lanzaban al mar, sin ele-
mentos para resistir su embate; de aqui las levas de gentes refractarias a su servicio tan
opuesto a sus habitos, en reemplazo de marineros que la costa despoblada no proveia; de
aqui también que sin conocimiento de aptitudes, se otorgara como merced a pretendien-
tes o andantes en Corte el mando conseguido por favor, y de todo ello el conjunto mas las-
timoso que haya tenido nunca el nombre de Marina (Fernandez Duro, [1972] 1973, p. 471).

Vacios los arsenales y astilleros, se habia olvidado el arte de construir naves. Esta es la
situacion existente en la Marina mientras D. Juan José Navarro crecia, y todavia empeora-
rfa mas, a raiz del desastre ocurrido en 1702, en Vigo, que reduce el nimero de barcos en
accién y hace presagiar las més pobres perspectivas navales en el conflicto recién desen-
cadenado y conocido como la Guerra de Sucesion espafola (1702-1713) (Martinez Ruiz,
1996, p. 9).

A pesar del desafortunado estado de la Marina y de la acusada decadencia en la
construccion naval, el avance adquirido a lo largo del periodo dureo habia arraigado
de tal forma en la Espafia maritima de la época que se configuraria, en adelante, como
una tradicion. Este impulso perpetua durante todo el siglo xvi y salva, en Ultima instan-
cia, al pafs del estadio de pobreza extrema y retroceso en el que se encontraba.

Recordemos que dentro de esos grandes logros alcanzados en las fabricas nava-
les durante el siglo xvi encontramos: la separacion progresiva del buque de guerra'y
el bugue mercante’; en esta etapa se comienza a apostar por la construccion de bu-
ques especiales de guerra —los que mas adelante serdn destinados directamente para
la Armada-, si bien no debemos olvidar que, por aquel entonces, todo navio de co-
mercio iba artillado (Artifano y Galdacano, 1920, p. 48); el empleo de los comparti-
mentos estancos (0 mamparos) en los buques, un invento nacional; el intento de afinar
la configuracion de los navios —a modo de galeras—, de forma que estos presentaran
poca manga y mucha eslora, con el objetivo, fracasado, de que ganasen velocidad',

13. La travesia por el Atlantico realizada en la Carrera de Indias requeria naves de caracter mixto —na-
ves de guerra y de comercio-, que durante mas de dos siglos surcaron los mares y contribuyeron al man-
tenimiento del monopolio comercial espafiol con las colonias americanas. Pero esta unién de la Marina de
guerra y la Marina mercante tenia sus dias contados, como también los tenfa el monopolio espafol del co-
mercio con América. Las grandes potencias maritimas del momento —Inglaterra, Holanda y Francia— desper-
taron sus intereses por compartir el negocio con las Indias y, en consecuencia, la Marina espafola se vera
obligada a promulgar el divorcio absoluto entre sus dos vertientes (mercante y de guerra) para que ambas
acaben mostrando absoluta independencia —a partir de 1714, con la transformacion de las antiguas fuerzas
maritimas de la Nacion en la Armada espanola-.

14. Con ello solo se consiguié que los buques fueran poco resistentes. La arboladura y el velamen
nunca se adaptaron al nuevo modelo de construccién y estos no aguantaban embates y travesias tortuosas.



34 | EL LEXICO DE LA CIENCIA Y LA TECNICA NAUTICA EN EL SIGLO DE LAS LUCES

y, por ultimo, la busqueda progresiva de nuevos métodos constructivos que daran, fi-
nalmente, como resultado el navio de tres puentes —se comienzan a enlazar el castillo
de proay el alcdzar y estos pierden las protuberancias propias de la época que sobre-
salfan sobre la obra muerta-.

Por lo que, esa tradicion de la que hablamos persiste, en buena parte, en el siglo
XVIl'y NO se encuentran, por tanto, cambios sustanciales en la configuracion de los es-
casos buques construidos. Mencionamos, a continuacion, algunas de las diferencias
constructivas: el perfil del navio, poco a poco, se rebaja, pues continua la union del cas-
tillo de proa y el alcazar y la desaparicion de los artefactos imponentes que los recu-
brian —auténticas obras de arte de la etapa durea en algunos casos—; se fija un tonelaje
aproximado —entre 350-800 toneladas—; y, en general, se aboga por la simplificaciéon
de la estructura del navio con el objetivo de aligerar su peso y conseguir naves con una
mayor capacidad y artillado. Pero lo cierto es que, para la segunda mitad del siglo, los
navios espanoles distaban mucho de los navios ingleses, holandeses y franceses, entre
otras muchas cuestiones, porque los britdnicos dedicaban ya por esta época preferen-
cia absoluta de sus recursos a la Armada y, por ello, adquirirdn la supremacia maritima.
Mientras tanto, los espafoles seguian anclados en la configuracion de unos buques
que no se definian plenamente, que necesitaban seguir cumpliendo la funcién de na-
ves mercantes, pero, simultdneamente, y cada vez con mas ahinco, debfan aumentar
su potencial bélico, si querian ganar la batalla al contrabando establecido en el Caribe
por las naciones enemigas.

Estos son, pues, los acontecimientos que anteceden a la profunda transformacion
que el sistema naval espafiol vivird durante el primer cuarto del siglo xvily que nos in-
teresa retratar, en tanto que nos concede un marco histérico en el que insertar el es-
tudio de la obra cumbre del Marqués de la Victoria: el Diccionario demostrativo con la
configuracién o anatomia de toda la arquitectura naval moderna (1719-1756).

De nuevo, nos valemos de las palabras de Artinano y Galdacano (ob. cit,, pp. 149-150)
para mostrar el statu quo de la Espana de principios del siglo xvi:

La Nacion es pobre, pero es rica; el pueblo se ha hecho indolente, mas el Gobierno
dispone de medios suficientes; lo quiere el Gobierno, los medios existen; la Marina Real se
creay se sostiene. (...) De aqui la penuria del pafs, la pobreza de la Marina mercantil, coe-
xistente con una potente Armada.

El pais reclama a gritos la formacion de una Marina, pues necesitaba adaptarse
a los cambios experimentados en el sistema trasatlantico y, consecuentemente, en el
comercio maritimo. Entre la Nacion y la Marina, en adelante, habra una relacion sim-
bidtica, ambas se alimentardan mutuamente y estaran supeditadas, como no podia ser
de otro modo, a los avatares del comercio.
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Los intereses estratégicos de Francia en torno al comercio con las Indias se vis-
lumbraban cada vez con mayor nitidez, las colonias espafolas en América quedaban
abiertas al contrabando, el conflicto entre las élites mercantiles de Sevilla y Cadiz habia
llegado a un punto sin retorno y todo ello requeria, a un mismo tiempo, una organiza-
cién estable, a todos los niveles, que ejerciera un mayor control sobre la empresa ma-
rinera y una reformulacion tecnoldgica a la altura de las circunstancias.

Serd asi como asistiremos al nacimiento de la Armada Real espafiola, que serd
como pasaran a denominarse a partir de 1714 las antiguas fuerzas marftimas de la na-
cién'’; cuando se planteard una nueva organizacion general, mediante la creacién de
las secretarfas de Estado, y la formacion de un cuerpo de administradores y contadores
navales que, en primera instancia, debfa velar por el sostenimiento constante de una
escuadra adecuada, adiestrada y siempre dispuesta, lo que contribufa a revitalizar los
métodos de administracion directa (Valdez-Bubnov, 2012, pp. 13-14). Ya no tendria ra-
z6n de ser el apresto de embarcaciones particulares, reclutadas eventualmente y para
las que era necesario un tiempo de carenado y de acopio de materiales, en ocasiones,
tanto o mas costoso que el empleado en una nueva construccién. La era de los con-
tratos por asiento habfa llegado a su fin y con ella se abria paso una nueva etapa, con-
siderada, por excelencia, la de la construcciéon naval espanola, pues en ella se asiste a
la consolidacion de algunos de los métodos constructivos propiamente nacionales de
mayor relevancia —como lo son el de Gaztafeta, el de Cipridn Autran y, mas adelante,
el de Pedro Boyer—.

Durante el primer tercio del siglo xvit hemos de resaltar el Ministerio de José
Patifo (1726-1736) pues a él debe Espafia —quizds no por entero, pero si en un alto
porcentaje— la renovacion exitosa de la Armada. Si por algo estuvo caracterizado su
gobierno fue por la creacion y el desarrollo exponencial de los Arsenales del Estado —
en Guarnizo, en Cadiz, en Cartagena y en El Ferrol-'%; de los astilleros americanos, que
levantaran el vuelo en este periodo —especialmente el de La Habana, donde se cons-
truirdn siete de los doce navios de tres puentes que tuvo la Armada-y por la creacion,
en 1717, de la Compania de Guardias Marinas de Cadiz, de la que se hablarad por ex-
tenso en los proximos apartados de este trabajo'”.

En 1748, tras la publicacién de la célebre Ordenanza para régimen y gobierno de
la Armada aun seguia teniendo Espafa serios problemas de organizacion en su Marina:

15. Aunqgue ya en 1713 se habian realizado los primeros proyectos serios para hacer florecer la marina
militar, serd en 1714, con el nombramiento de Bernardo Tinajero como ministro de Marina e Indias, cuando
Espana asista a un verdadero intento de restauracion del poder naval (Pérez-Mallaina, 1982, p. 453).

16. Para mas informacion acerca de los arsenales y todo su universo de recursos humanos véase Emi-
lio de Diego Garcfa (2002).

17. Véanse §§2.1.1,2.1.2.y 2.1.3. de esta obra insertos en el epigrafe 2.1. Juan José Navarro de Viana y
Bufalo, Marqués de la Victoria: un hombre ilustrado.
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la creacion de los nuevos arsenales e, incluso, la revitalizacion de algunos ya existentes
ralentizaban la construccion de los buques encargados para la sopesada renovacion;
del mismo modo, la dispensacion de los materiales necesarios para dicha construccion
se hacfa cada vez mas costosa —en tanto que la mayoria de los suministros provenia del
extranjero—. Tanto es asi que habria que esperar a la llegada del sistema de Zendn de
Somodevilla, Marqués de la Ensenada, para vislumbrar un proyecto de Marina nacional
independiente de los suministros extranjeros; proyecto que no habria sido viable sin
la ayuda de un hombre emprendedor y activo como Don Juan Ferndndez de Isla, que
repercutiria en la creaciéon —en suelo espafiol- de fabricas de jarcia, lonas, vitres, mo-
toneria, anclas, jabon, loza, etc. y en la mejora del estado de los montes y el fomento
y usufructo de ellos, con el objetivo final de conseguir mejor calidad en las maderas y
demas materiales empleados para la construccién de buques nacionales.

Los acontecimientos narrados bien podrian haber culminado en el mayor éxito
alcanzado por nuestro pafs en cuanto a desarrollo econdémico y técnico se refiere, pero
el transcurso del segundo tercio del siglo xvir llevara a la historia naval espafola a to-
mar un rumbo diferente: se acudird a los auxilios extranjeros y los métodos de cons-
truccion «a lainglesa» y «a la francesa» penetraran con decision en el sistema nacional.
De hecho «el de Gaztafieta» serd «el Ultimo sistema genuino, exclusivo y puramente
espafnol» (Artifano y Galdacano, 1920, p. 120).

El motivo, mas que de peso, para el cambio técnico estaba suficientemente claro:
la Marina comercial habia desaparecido practicamente; el comercio exterior estaba en
manos de buques extranjeros; y Espafa y su Armada necesitaban, en palabras de Vi-
llar Rey (2001, p. 11), <buques especiales, proyectados y constituidos para ofrecer la
maxima potencia maritima, una mayor estabilidad» —el peso de los cafiones habfa au-
mentado progresivamente a lo largo de los siglos anteriores y, por ello, la estabilidad
de los buques se vefa cuestionada-, ademas de «mayor capacidad de maniobra y un
aumento de la velocidad». Pero, jcémo se conseguia financiacion para llevar a cabo un
proyecto de tal envergadura, si la que fuera principal fuente de ingresos de la nacion
durante mas de dos siglos —el comercio—- se encontraba en horas bajas? A lo que ha-
bia que sumar el encarecimiento de los fletes y la aparicién de nuevos impuestos para
el mantenimiento de la marineria oficial. No cabe duda, pues, de que «el siglo xvii es
un siglo de desorganizacion y mera apariencia»'®; aunque en lo que concierne a la Ar-
quitectura Naval podemos definirlo como un siglo de cambios, en el que se llevaran a
cabo grandes logros técnicos, si bien, con la ayuda de ideas foraneas.

Lo cierto es que en el primer tercio del siglo xvii, tanto en los arsenales espafio-
les como en La Habana, habifa un nutrido conjunto de técnicos, de los que merecen

18. Idem, p.13.
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ser destacados por sus contribuciones a la técnica de la construccion naval: Don Lo-
renzo de Arzueta, Don Pedro Boyer, Don Cipridn Autran, Don Joseph Arzueta y Don
Juan de Mora, en el territorio peninsular, y Don Pedro de Torres y Don Juan de Acosta,
en América. Sin embargo, como podemos comprobar en la obra de Ferndndez Gon-
zalez (2010, p. 9):

Aparte de las condiciones establecidas por la autoridad, la construcciéon naval no te-
nia otras gufas que los resultados que ofrecia la experiencia de los marinos. Los construc-
tores carecian de modelos tedricos para correlacionar los factores de su técnica y la mera
observacion de algunos hechos resultaba ineficaz para resolver los problemas del pro-
yecto. Ademas lo poco que se aprendia se ocultaba celosamente a los demdas hasta el
punto de propiciar la persistencia en el error.

Y asf, una vez mas, aludimos a la figura del Marqués de la Ensenada pues seré él
quien proyecte las grandes construcciones navales de la Armada espafiola y quien in-
troduzca los métodos de construccion ingleses en la Peninsula, mediante la labor en-
comendada al marino Jorge Juan -otra de las grandes figuras de la renovaciéon naval
experimentada en el siglo xvii—"°. El mencionado encargo consistiria en una auténtica
labor de espionaje: Jorge Juan pasaria a Inglaterra, junto con una seleccion de los me-
jores carpinteros de ribera nacionales, para estudiar in situ los métodos de produccion
de buques ingleses y, mas importante auin, para buscar a quienes pudieran encargarse
de proyectarlos y ejecutarlos en Espafia. No deja de resultar ciertamente paraddjico
que nuestros técnicos acudieran a contramaestres, consultores y constructores ingle-
ses para mejorar la constitucion de unos buques espafoles que los propios ingleses
trataban de copiar; de hecho, asf lo hicieron cuando alguno de ellos cayé en su po-
der®. Esto nos permite, por una parte, considerar que, a pesar de los grandes avances
técnicos acogidos a lo largo del siglo xvi y mitad del xviiy de la adopcion de ideas fo-
raneas, Espafa seguia manifestando dificultades constructivas en los grandes buques
—el paso definitivo al navio de tres puentes alin no se habfa consumado-y, por otra,

19. Conviene mencionar que Juan José Navarro se encontraba instalado en Cadiz, ejerciendo el cargo
de alférez de la Compania de Guardias Marinas desde 1717. Alli permanecera de manera intermitente hasta
que en 1750 acoja la Direccién General de la Armada y fije su residencia permanente en el Departamento de
Cadiz, de manera que, no solo compartira el espacio geografico y el momento histérico con el marino Jorge
Juan —ambos participardn en las Juntas de Constructores celebradas en Cadizen 1752y 1754, sino que Na-
varro se encargara de reflejar en su obra las novedades introducidas por el sistema de construccion «a la in-
glesa», novedades que penetran en la Peninsula de la mano de Jorge Juan, entre otros.

20. Los ingleses eran constructores eminentemente practicos, en varias ocasiones apresaron buques
espafoles como el Princesa o el Glorioso, estudiaron sus métodos constructivos —por tratarse de métodos
ciertamente avanzados a su tiempo, basados en las proporciones de Gaztaneta-y los usaron de modelo en
la constitucion de sus propios navios como el Royal George o el Princess.
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corroborar que «pese a la opinidén constantemente sustentada, nuestro sistema de
construccion llamado “inglés” no fue, en rigor, sino “espafnol’, aunque ejecutado bajo
maestros ingleses y salpicado de detalles técnicos extranjeros» (Artifano y Galdacano,
ob. cit, p. 230)

De cualquier modo, el aspecto y la forma de un navio espanol del xvil construido
bajo los pardmetros del sistema de Jorge Juan —considerémoslo espanol o inglés, lo
que no podemos obviar es que el artifice de este sistema es el mismo Jorge Juan- lle-
vaba intrinsecas las siguientes caracteristicas?": se habfan extremado las tendencias ya
mencionadas para el siglo anterior; se aboga por la utilidad frente a lo artistico o ex-
travagante, asi, en el casco desaparecen todos los adornos; la popa conserva tan solo
las figuras justificables, pero todas ellas presentan una mayor rigidez y raciocinio; el al-
cazar y el castillo desaparecen definitivamente, puesto que el combate al abordaje
también lo hace y para el combate a distancia ambas eran figuras inutiles, y la proa
simplifica su trazado aunando la roda y el tajamar —buscando las formas cerradas que
desplazarian en adelante a las abiertas en las que eran tipicos los brazales, las gambo-
tasy la figura del ledbn como remate—. Ademds, la arboladura del navio pasa a un plano
principal, pues recordemos que todos los métodos constructivos de esta época cen-
traban sus esfuerzos en que los buques alcanzaran una mayor velocidad y maniobra-
bilidad vy, para ello, era esencial la busqueda de la estabilidad a través de los mastiles y
en el velamen? (fig. 2).

Hemos empezado este apartado hablando del lamentable estado de la Marina
espanola en el siglo xvi'y de las caracteristicas poco favorecedoras de la construccion
varenga-genol espafola a la que se le achacaba: el excesivo coste de su produccion
—la cantidad de madera consumida en cada buque era muy alta puesto que no se
concebia la construcciéon de piezas pequefas que engarzaran—, la poca ligazén de sus
miembros por el gran tamafo de su eslora y, en consecuencia, su frecuente arqueo y
poca duracién, por no hablar de la escasa efectividad de los «<buques para todo», aten-
diendo a sus labores mercantes y bélicas (Apestegui Cardenal, 1996, p. 59).

Nos hemos inmiscuido de lleno en la revolucion que supuso a todos los niveles
—politico, industrial y naval- el siglo xvil para poder destacar, de entre todos, los acon-
tecimientos que sobrevinieron a la Armada espafola durante el ministerio de Ense-
nada, con la inestimable ayuda de Jorge Juan, pues configuran, indudablemente, el
punto algido del desarrollo de la Marina espafiola y de su Arquitectura Naval, es decir,
la luz entre las sombras.

21. Véase al respecto Aranda y Antén (1990).

22. Véanse los trabajos de Rivera Vaquero (2009 y 2011) y las ocho entregas sobre la construccién na-
val en el siglo xvil que Juan Carlos Mejias Tavero publicé en 2012 en el Blog de Cdtedra de Historia y Patrimo-
nio Naval <https://blogcatedranaval.com/>.
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Figura 2. Modelo del Santisima Trinidad (MNM) Navio construido «a la inglesa» por Ignacio Mu-
llan y botado en La Habana en 1769, representa la primera version del famoso navio de tres
puentesy 112 canones

Pero no quisiéramos finalizar el epigrafe sin trazar al lector levemente el camino
de vuelta, aquel que transportard, una vez mas, a nuestra Marina espanola a las som-
bras, hacia ese periodo de decandencia del que habia partido en el siglo xvi.

Con la caida del Marqués de la Ensenada (1754) entra a preconizar en Espaia el
sistema francés —recordemos que fue su politica francéfila lo que delaté sus intencio-
nes y lo que acelerd su arresto vy, posterior, exilio— y con ello, las tendencias france-
sas de construcciéon naval®. La lucha entre ambos sistemas constructivos —el inglés

23. La posicion del Marqués de la Victoria en relacién con los nuevos métodos constructivos no pudo
hacerse patente hasta que el Marqués de la Ensenada estuvo fuera de su radio de accién. Debemos recordar
que para el ministro Ensenada el marino Navarro nunca fue una prioridad. Tal y como relata el Duque de Es-
trada (2008, p. 16) «el Marqués de la Victoria fue sistematicamente ignorado en las decisiones transcenden-
tes, posiblemente porque Ensenada intuyera en él a un temible rival, y le negd de forma cicatera el ascenso
a capitan general, viéndose constrefido a desahogarse en su correspondencia privada» en la que en nume-
rosas ocasiones el ministro Ensenada pasa a adoptar el irénico seudénimo de Nada.
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y el francés— estaba servida. Para esta fecha se habfan agotado ya todas las iniciati-
vas constructivas y la posible independencia del sistema espafol yacia inerte mien-
tras la nacién se decantaba por la recuperacién del dominio francés en sus arsenales.
En 1770 Francisco Gautier es ascendido a ingeniero general, redactara las normas
para la creacion del Cuerpo de Ingenieros de Marina, basadas estas, a su vez, en las
que regian al Cuerpo de Constructores de la Marina francesa —para la que habia tra-
bajado afos antes—. No fue un periodo definitorio en lo que a construcciones nava-
les se refiere, pues Gautier se limité a corregir los modelos promovidos por el periodo
anterior, de forma que el método constructivo francés solo se aplicé a los primeros
buques construidos.

Tras él, José Romero Fernandez de Landa —méas conocido como José Romero
Landa-, su sustituto en funciones, serd quien ocupe el puesto de ingeniero general.
Aunque los métodos de construccion de la escuela francesa seguian vivos y la influen-
cia inglesa, tan acusada en el sistema de Jorge Juan, permanecia imborrable, algu-
nos autores consideran que este Ultimo periodo del siglo xvir debe ser evaluado como
un logro propiamente nacional, y, por tanto, denominado «periodo espafol, o de Ro-
mero Landa» (Simén Calero, 2005, p. 587), pues los métodos de construccion anterio-
res y el esfuerzo de casi un siglo de cambios y dilaciones dieron sus frutos, alcanzando
los barcos su mayor nivel y funcionalidad. Tragicamente, esta resultaria ser la calma
que precede a la tormenta, pues con la destitucion de Romero Landa, al que sucede-
ria Julidn de Retamosa, se construirian los Ultimos buques antes del desastre: la bata-
lla de Trafalgar.

A modo de resumen de lo expuesto anteriormente, recogemos en el siguiente
esquema ilustrativo el desarrollo histérico de la construccién naval espafiola en fun-
cion de: el reinado, los ministerios establecidos y, consecuentemente, los promotores
destacados en ellos, los constructores que marcaron estilo, y la denominacion tradicio-
nal de cada uno de esos periodos (fig. 3).

Posteriormente, el siglo xix traerd la muerte de los navios en maderay el paso a la
construccion en hierro sellarad «el decaimiento de nuestra Marina borbdnica» que lle-
gard a su natural y obligado término. En este siglo «se rematan la ruina y sequedad que
la falta de raices propias y fecundas y la falta de medios para crearlas o desarrollarlas
hacian presagiar» (Artifano y Galdacano, 1920, p. 245), pero, en contraposicion, podria-
mos definir el siglo xix —y las décadas finales del siglo anterior-como un periodo muy
fértil desde la perspectiva lexicografica —considerando, principalmente, las obras que
en dicho periodo tratan de reflejar los diversos lenguajes de especialidad y, centrdndo-
nos, concretamente, en el vocabulario ndutico y naval—. Esta perspectiva lexicografica
es la que adoptaremos en los siguientes apartados. Aunque, primero, es preciso hacer
una breve parada en los comienzos de la Arquitectura Naval como ciencia y compro-
bar, asi, cual es el tratamiento que esta recibe en las diversas obras de tema marinero.
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Figura 3. Los sistemas de construccion naval.

1.3.2. Dela literatura especializada de tema marinero a la formacion de una
ciencia técnica: la Arquitectura Naval

Tras haber realizado una breve travesia por las diversas etapas de luces y sombras de
nuestra Marina espafnola, el reflejo de la grandeza de aquellos siglos en los que la na-
vegacion no podia considerarse un medio sino mas bien un fin, emerge ante el lector.
La inmensa documentacion con la que hoy contamos se muestra ante la mirada del
investigador como un amplio abanico de posibilidades de estudio de nuestro pasado
maritimo hispanico en todas sus vertientes. Documentos y papeles generados por la
actividad administrativa llevada a cabo por la Casa de la Contratacion (con sede en Se-
villa hasta 1717y, después, en Cadiz), el Consejo de Indias, los diferentes Departamen-
tos maritimos y sus nucleos, los Arsenales peninsulares —surgidos a partir de la Marina
de la llustracién*-, asi como, por la actividad cientifica puesta en marcha en la Acade-
mia de Matemadticas de Madrid, el Real Colegio de San Telmo (antigua Universidad de
Mareantes), la Academia de Guardias Marinas de Cadiz y el posterior Cuerpo de Inge-
nieros de Marina, y a la que debemos afadir la produccion de textos —cientificos y/o
divulgativos— que en las diversas épocas citadas producen capitanes, almirantes, con-
sejeros marftimos y constructores navales.

Son muchos los estudios historiogréficos realizados hasta el momento que des-
cubren esta faceta, la de la literatura nautica y naval, desde su gestacion —en el si-
glo xv— hasta la edad contemporanea y que ponen de manifiesto el peso considerable
que esta tuvo en la formacion de una realidad nacional hispana que, sin duda, se vio

24. Véase Cervera Pery (1986).
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definida por las diversas revoluciones técnicas superpuestas, condiciones historicas
que, a su vez, afectaran de forma directa a la configuracion de nuestra lengua.

La labor inconmensurable que realizan, en este sentido, instituciones como la
Fundacion Museo Naval -mediante la difusion y proteccion del patrimonio histérico
de la Armada a través del Organo de Historia y Cultura Naval-y la Catedra de Historia
y Patrimonio Naval -mediante la realizacion de acciones formativas, de investigacion,
innovacion y transferencia de conocimiento— ha propiciado, desde mediados del si-
glo pasado, la realizacion de toda clase de estudios historiograficos y filolégicos, pues
ha facilitado el acceso a ese gran legado de marineros, cientificos, constructores na-
vales e incluso «lexicografos» que conforman el conjunto de la literatura ndutica y na-
val espanola®. Podemos citar, entre muchos otros, los trabajos de Guillén Tato (1935;
1936; 1943; 1958; 1961; 1963), Pérez-Mallaina (1980; 1982), Fernandez Duro (1876-1881;
[1886] 1972), Fernandez Gonzélez (1995; 2010), Gonzalez-Aller Hierro (1995; 1998),
Apestegui Cardenal (1996), Soler (2003), Valdez-Bubnov (2012), Sanz Alonso (2017),
Soto Melgar (2017) y Carriazo y Sanchez (2018).

Coincidimos plenamente con la afirmacién que establece Carriazo Ruiz en su
obra sobre el Vocabulario de la navegacion en el Siglo de Oro (2015, p. 10) en la que se-
Aala que para conocer una lengua histérica debemos, previamente, manejar los tex-
tos que se gestaron en un momento concreto del pasado y que configuran, en su
conjunto, una literatura especializada. En el caso que nos ocupa, el de la literatura es-
pecializada de tema ndutico y naval, debemos, por tanto, remitirnos a aquellos tex-
tos que emanan de fuentes directas —navegantes y constructores—y que dan como
resultado la gestaciéon de una nueva tipologia textual marinera: el Regimiento de Fer-
nandez de Enciso (1519), el Tratado del esphera y del arte del marear de Francisco Falero
(1535), los Quatri partitu en cosmographia practica i por otro no[m]bre llamado Espeio
de Navegantes de Alonso de Chaves (1537), el Arte de Navegar, en que se contienen to-
das las reglas, declaraciones, secretos y avisos que a la buena navegacion son necesarios y
se deven saber de Pedro de Medina (1545), la Suma de Geografia que trata de todas las
partidas e provincias del mundo, en especial de las Indias de Fernandez de Enciso (1546),
el Breve compendio de la esfera y del Arte de Navegar de Martin Cortés Albacar (1551)
y el Regimiento de Navegacion de Pedro de Medina (1552). Todas estas obras se pre-
sentan, en su mayoria, como obras técnicas aunque con una cuidada estética litera-
ria, en las que el reflejo de la revolucion iniciada —a partir del siglo xv— en el campo

25. Apartado del que nos ocuparemos por extenso en este trabajo. Utilizar el término «lexicografo»
para hacer referencia a la labor —iniciada en el Siglo de Oro y desarrollada por diversos estudiosos— de reco-
pilacion de voces de especialidad en los diferentes textos (tratados, manuales, documentos administrativos,
etc.) puede ser arriesgado, aungue, como veremos, esta tarea guarda mucha relacion con la desarrollada
posteriormente —en los siglos xviiy xix— esta si, considerada plenamente lexicografica.
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de la navegacion se puede apreciar con viveza. Por ello, es un hecho constatable que
los comienzos de esta literatura especializada se consumaron a través de los tratados
de ndutica y que la aparicién, sin embargo, del asunto naval —entendido como lo re-
lativo a la construccién, aparejamiento y dotacién de los buques— fue mas tardfa (Ca-
rriazo Ruiz, ob. cit, p. 11).

Asi lo muestra Fernandez Gonzélez (1995, p. 200) cuando trae a la memoria las pa-
labras que Pedro de Medina escribe al Emperador con motivo de la redaccion de su
Regimiento: «que en las cosas humanas ninguna es mas terrible ni mas peligrosa que
aventurar el hombre su vida en un flaco madero» y mediante las que el autor concluye
que «todavia en 1563, el Arte de Construir la Nave es ignorada en favor del Arte de Na-
vegar, como remedio de los males que se experimentaban.

Pero una serie de acontecimientos historicos, tales como: el final definitivo de la
construccion por asiento, la aparicion del navio del Estado y la necesidad de busqueda
de una constante mejora en él hardn que aquellos escritos tedricos que nacen bajo la
expresion literaria en torno a un objeto —la mejora en el Arte de Marear—, pronto nece-
siten un cambio de enfoque y centren su atencién en la construccion de aquellos na-
vios que, usados en su conjunto, sirviesen mejor a las necesidades del pais. Prueba de
este primer intento nacional de uniformar, en lo posible, la construccion naval son las
diferentes leyes que se promulgan en pro de reglamentarla®; nos referimos a las Orde-
nanzas sobre fdbricas de Navios que ven la luz en 1567, segun consta en la Recopilacion
de Leyes de las Indias, |as Ordenanzas Reales de 1613 sobre la fdbrica de naves y sus pos-
teriores modificaciones —en 1613 y 1618- hasta ser completadas en 1679.

En esta linea de conocimiento marcadamente empirico, pero en la que se trans-
luce ya un intento de sistematizacion de la construcciéon naval y una clara conciencia
de la necesidad de aplicacién practica de los presupuestos tedricos, se insertan tres
de las grandes contribuciones espafiolas al dmbito nautico y naval: el Itinerario de Na-
vegacion de los mares y tierras occidentales de Juan de Escalante de Mendoza (1575),
la Instruccion Ndutica para el buen uso y regimiento de las naos y su traga y govierno con-
forme a la altura de México de Diego Garcia de Palacios, publicada en México (1587) y
el Arte para Fabricar, Fortificar y Aparejar Naos, de Guerra y Merchante del islefio Tomé
Cano, obra impresa en Sevilla (1611). En ellas se pueden encontrar esbozados los
principios de la Arquitectura Naval que, aun sin haberse establecido como ciencia?,

26. Espafa es pionera en la ordenacion de sus construcciones navales y en la gestacion de una lite-
ratura proxima a lo que entendemos como Arquitectura Naval, adelantandose, asi, practicamente un siglo
al resto de naciones europeas.

27. El término «Arquitectura Naval» se acuiard mas adelante, con la publicacion de la obra del es-
critor aleman Joseph Furttenbach, Architectura Navalis (1629). Aunque, tal y como indica Fernandez Gon-
zélez (1995) «podemos hablar de verdadera Arquitectura Naval cada vez que nos hallamos ante un salto
cualitativo en la técnica tradicional» (p. 189).
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operd a lo largo de todo el siglo xvi como un método empirico en el que predomi-
naba el ensayo-error y en el que la pericia del constructor estribaba en su habilidad
mecanica y en la confianza que depositara en los presupuestos tedricos planteados
por los conocedores de diversas ramas del saber como la matematica, la fisica o la
geometria. Asi lo constata Fernandez Gonzélez (1995, p. 187) cuando sefala, en rela-
cién ala época a la que hacemos referencia, lo siguiente:

El conocimiento era una coleccién de hechos disjuntos que no permitia presen-
tar a los constructores unas relaciones que los convencieran, estos desconfiaban de
los tedricos. La autoridad establecia las dimensiones principales, pero las formas del
casco se guardaban celosamente en cuadernos manuscritos por cada maestro. La falta
de comunicaciéon de las experiencias impedia plantear la Arquitectura Naval de ma-
nera inteligente.

Serd la Ultima de las obras mencionadas, la de Tomé Cano, la que abra el camino
hacia el método cientifico; en ella, el autor presenta un proyecto naval basado en el
conocimiento —podemos considerarlo, en gran parte, un desarrollo de las ideas pre-
viamente expuestas por Garcia de Palacio-y, al mismo tiempo, en la observacion di-
recta. También debemos mencionar, en esa misma linea, el anénimo Didlogo entre un
Vizcaino y un Montanés sobre la fabrica de navios (1630) por ser uno de los documen-
tos técnicos sobre la construccion naval espafiola de mayor valor y, a su vez, pionero
en insertar la modalidad dialdgica —con tintes pedagdgicos— tan recurrente posterior-
mente en el ambito marinero?,

Asistimos, por tanto, desde este momento, a la transformacion del arte y la téc-
nica del carpintero de ribera y del maestro de azuela en una ciencia, la Arquitectura Na-
val. Periodo este, por cierto, crucial para la historia de la Marina, pues en él se sientan
las bases cientificas que justifican las decisiones tomadas por los constructores hasta
el momento y se impone un método mixto tedrico-experimental que pretende redu-
cir, en la medida de las posibilidades, los errores constructivos.

28. Como ha sefalado Mancho Dugue, es comun que en los tratados cientificos renacentistas se em-
plee la forma dialogada con dos objetivos principales: amenizar el contenido de la obra y hacer que su con-
tenido sea divulgativo, es decir, llegue a un publico mas amplio (2003, pp. 83-84).

Y asi como su obra trata de diversas medicinas y plantas y otras cosas pertenescientes a

la salud humana, asf también trata de otras que son inutiles y sin algun provecho para ella, sién-

dole forzoso tratallas por seguir el estilo de didlogos, do los que hablan suelen divertirse y de-

rramarse fuera de lo que toca a su principal propésito. (ob. cit., p. 84)

En esta misma linea, Carriazo Ruiz (2010, p. 19) también sefala que ya en el Siglo de Oro se puede
apreciar una estrecha unioén entre los didlogos de tema nautico y naval —que se diferencian por su caracter
divulgativo-y las restantes obras de Nautica.
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Si lanzamos una rapida mirada a Europa en los comienzos de la Arquitectura Na-
val como ciencia, debemos hacer una parada obligada en la Francia de Colbert, po-
niendo especial hincapié en la obra del Padre Pardis, Traité de Statique (1673) y, cbmo
no, en la que cuatro afos después publicaria en Paris el Sefor Dassie, LArchitecture Na-
vale, et la Science du Pilot, contenant la maniere de construire les Navires, Galeres et Cha-
loupes, et la Definition de plusieurs autres especes de Vaisseaux (1677) y debemos también
recalcar que las discusiones tedricas que se muestran en ambas obras ya habian co-
menzado en Espafa un siglo antes, baste volver a enumerar los titulos anteriormente
mencionados e incluso afnadir el del Discurso sobre la Construccién Naval Comparada
publicado en 1673 por Jacinto Antonio de Echeverri. No serd, sin embargo, hasta 1697
cuando, en el Seminario Real de Toulon, el profesor jesuita Paul Hoste escriba su afa-
mada obra [Art des Armées Navales ou Traité des Evolutions Navales y aporte al pano-
rama de la Arquitectura Naval europea la aplicaciéon practica de la que habfan carecido
todos los escritos anteriores. Linea experimental, la que acabamos de describir, que
continuard Duhamel du Monceau en su Eléments de IArchitecture Navale (1758).

Los ingleses, por su parte, abogaban por una clara identificacion entre teoria y
practica desde sus comienzos en el trafico ultramarino, hecho que corroboran obras
como las de William Sutherland: The Shipbuilder’s Assistant or Some Essays Toward Com-
pleting the Art of Marine Architecture (publicada en Londres en 1711) o Britain’s Glory: or,
ship-building unveild (1717).

Mientras tanto, en la Peninsula, los nombres de dos marinos iban a cambiar el
curso de los acontecimientos navales: José Antonio de Gaztafheta e lturribalzaga y
Jorge Juan Santacilia.

El proyecto de Gaztafeta, puesto en marcha de la mano del secretario de Ma-
rina Bernardo Tinajero -y que planteaba la construccion de diez bajeles de sesenta ca-
Aones en el astillero de La Habana- deja en evidencia los problemas acuciantes de la
construccion espanola tras doscientos aflos de navegacion a las Indias, entre otros: la
mala calidad de las maderas utilizadas, asi como la mala ejecucion en el corte de las
piezas, que llevaba implicita la necesidad de pertrechar los buques en cada viaje, y el
elevado coste de las botaduras que obligaba, en demasiadas ocasiones, a abandonar
los buques en las gradas tras tan solo un uso. Para paliar estos problemas el autor in-
troduce en su obra Proporciones® (publicada en Madrid en 1720) los primeros planos

29. Eltitulo completo de la obra es extenso, de ahi que se diera a conocer entre los coetdneos como
Proporciones: Proporciones de las medidas mds essempciales dadas por el theniente general de la Armada Real. ..
Don Antonio de Gastaneta. .., para la fabrica de navios, y fragatas de guerra, que pueden montar desde ochenta
caniones hasta diez, cuyas proporciones tiene resuelto su Magestad se observen... en todos sus astilleros. ..; con
las explicaciones de la construccion de la varenga maestra, plano y perfil particular de un navio de setenta cano-
nes, con los largos, gruesos, y anchos de los materiales con que se debe executar. ...
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completos indicados para la construccién de bajeles producidos en Espana®’; en los
que, a diferencia de la tonica general acogida por escritores europeos, No se encuen-
tra justificacion tedrica alguna de las medidas propuestas, por ello, suele considerarse
una obra de Arquitectura Naval practica y no tedrica®'.

Jorge Juan, por su parte, expondra su propia teoria, basandose en los presupues-
tos tedricos expuestos por Pierre Bouguer en su Traité du Navire, publicado en 1746y
Leonhard Euler en los dos tomos de su Scientia Navalis, publicados en 1749, al tiempo
que rebatird muchos de los errores que alli observa. Con él llegamos al final del ca-
mino de la Arquitectura Naval como ciencia, pero, a su vez, de él partimos para esta-
blecer el marco histérico del estado de la Marina espafiola en los tiempos del Marqués
de la Victoria, asf como para conocer las caracteristicas constructivas del periodo
de méaxima madurez cientifica de la historia de la navegacién, un periodo en el que
paraddjicamente:

Al mismo tiempo que las reglas de la Arquitectura Naval como rama cientifica se
ofrecen libremente a todas las naciones, a través de los libros, se busca con afén el domi-
nio del mar, a través de los métodos de construccion, que se comparten a través del espio-
najey la guerra (Ferndndez Gonzélez, 1995, p. 221).

Es indispensable mencionar a Jorge Juan en el camino hacia la aceptacién oficial
de la Arquitectura Naval en Europa. A su vuelta de Inglaterra (en 1750, tras 18 meses
en los que desempend una labor de auténtico espionaje industrial) recopilara todo el
conocimiento que le han cedido los aflos de experiencia maritima, el estudio a con-
ciencia de las grandes publicaciones acerca de la construccion naval llevadas a cabo

30. Las proporciones propuestas por Gaztafieta a comienzos del siglo xvii serdn impuestas por la Co-
rona como el Reglamento de Construccién para todos sus reinos y estaran vigentes hasta la entrada en ac-
cion de Jorge Juan.

31. Simén Calero (p. 574) en su colaboracién en la obra colectiva Técnica e Ingenieria en Esparia Il.
El Siglo de las Luces. De la ingenieria a la nueva navegacién (2005), establece una clasificacion de esta proli-
fica literatura de tema marinero, generada en las postrimerfas del siglo xvi y a lo largo todo el siglo xvi, ba-
sada en la siguiente concepcion dual: trabajos «descriptivos» frente a «tratados». En los primeros incluye
todos aquellos estudios en los que se describen proporciones y medidas basadas en la propia experiencia
de los autores: [Architecture navale. .., de F. Dasiée (1677), The Ship-Builder’s Assistant; or Marine Architecture,
de William Sutherland (1711), Lart de batir les Vaisseaux et den prefectionner la construction, Witsen, van Eyk,
Allard, &c (1719), Proporciones de las medidas mas esenciales. .., de Antonio de Gaztafeta (1720), Eléments
de l'architecture navale... de Henri Louis Duhamel du Monceau (1752) y Architectura navalis mercatoria. ..,
de Frederic Henrik Chapman (1768). En cuanto a los segundos, los considerados «tratados», pues realizan
una aproximacion al buque mucho més cientifica, aunque sin obviar la técnica procedente de la experien-
cia, menciona: el Traité du Navire, de sa construction et de ses mouvements de Pierre Bouguer (1746), la Scientia
navalis de Leonhard Euler (1749), la obra cumbre de la construccion naval espanola, publicada en 1771 por
Jorge Juan 'y Santacilia, el Examen maritimo'y, por Ultimo, el segundo tratado de Leonhard Euler, Théorie com-
pléte de la construction et de la manceuvre des vaisseaux (1773).
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por diferentes autores ya mencionados y, como no, los secretos mas preciados sobre
la construccién «a la inglesay, codiciados en los astilleros britanicos. Todo ello serd ex-
puesto en los dos volumenes de su monumental obra, el Examen Maritimo Tedrico-
Prdctico 6 Tratado de Mechanica aplicada d la Construccion, Conocimiento y Manejo de
los Navios y demas Embarcaciones (1771), sin duda, el mejor tratado europeo de cons-
truccion naval del siglo xvii en el que la teoria y la practica aparecen fusionadas con
una precision digna de alabanza. Tras las Juntas de Constructores celebradas en Cadiz
en 1752 se establecerdn los reglamentos de maderas para la fabrica de navios de 68
cafonesy fragatas de 52 y 44 canones y el método constructivo implantado por Jorge
Juan —conocido como «método inglés»— se impondra hasta que las tendencias fran-
cesas irrumpan, de nuevo, con fuerza en la Peninsula®,

El dltimo tercio del siglo xvii supone la constatacion de la Arquitectura Naval como
rama del saber, los estudios tedricos y experimentales se multiplican y el contenido
cientifico abordado en ellos también. Frederick Chapmam, Pierre Levéque, George At-
wood y otros muchos escritores contribuyen al avance de la ciencia, labor que, a su
vez, repercutird positivamente en la posterior inclusiéon en la Enciclopedia de todas las
temaéticas que, de una forma u otra, pertenecen o pertenecieron en algin momento
de la historia al dmbito ndutico, naval o de la gente de mar.

1.3.3. Lalexicografia especializada de tema marinero

Hasta el momento, hemos tratado de plasmar una visiéon panoramica del crecimiento
exponencial de la Marina espafola desde finales del siglo xvi hasta las postrimerias del
siglo xvi, crecimiento que lleva implicito el nacimiento de una literatura especializada
de tematica marinera, asi como, de una ciencia: la Arquitectura Naval. Todo ello viene a
conformar, sin duda, los antecedentes de la obra objeto de este estudio —el Album del
MDLV-, desde el punto de vista histérico v literario.

Los trabajos que se han presentado anteriormente atienden a unas caracteristicas
comunes; son, en su mayorfa, obras cientificas y/o técnicas basadas en un método ted-
rico-experimental —aunque con una cuidada estética literaria—, en las que se aborda la

32. Aungque, como ya sefialamos anteriormente, debia haber sido denominado «<método espafiol,
pues no era sino la exposicion tedrico-practica de los conocimientos adquiridos por marinos espanoles de la
talla de Jorge Juan durante toda una vida dedicada al estudio de la navegacion y la construccion de bajeles.
Hemos de reconocer que hizo falta una renovacion tecnoldgica perpetrada en el extranjero para dar el salto
en Espana hacia la excelencia en la construccion naval, pero esto no exime de valor y constancia a la hazana
llevada a cabo por marinos de la talla de Jorge Juan, Romero Landa o Juan José Navarro, entre muchos otros.
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temadtica ndutica o naval®y, en no contadas ocasiones, presentan un marcado caracter
didéctico, pues estadn pensadas para servir como manuales destinados a la ensefianza
de técnicas y oficios relacionados con el mundo maritimo.

Ahora bien, jcuantas de estas obras podrian englobarse dentro del marbete
obras lexicogrdficas? La dificultad para dar una respuesta concisa y apropiada a esta
pregunta nos lleva a plantearnos directamente otra cuestion: jqué entendemos por
obra lexicogrdfica?

Si-acotamos la produccién lexicogréfica a los repertorios en que el Iéxico de la
lengua espafiola es el punto de partida, pues, tal y como afirma Alvarez de Miranda,
«es0s son los genuinos diccionarios espanoles, sean monolingues o bilingles» pero, al
mismo tiempo, ampliamos nuestra mirada para concebir el diccionario como un «ar-
tefacto cultural» y un «instrumento pedagogico» (1995, p. 187), quizas podamos trazar
el camino recorrido por la terminologia marinera hasta llegar a hacerse un hueco enla
historia de la lexicografia general y sectorial de nuestro pafs.

La eclosion del diccionario técnico se producird a mediados del siglo xvi en el
dmbito naval. Nos referimos, claro estd, a la publicacién de recopilaciones de voca-
bulario especializado con autonomia propia, al margen de tratados o manuales de
la misma materia en los que habifan aparecido insertas estas recopilaciones con an-
terioridad. Baste traer a colacion las palabras recogidas por Lidio Nieto (2001, p. 203),
«historiograficamente, la inclusion de unidades léxicas especializadas no nace con la
lexicograffa general. Esta practica lexicogréfica se remonta casi a los origenes de la
propia lexicografia en lengua espafola, difundiéndose las primeras obras en los co-
mienzos del siglo xvi»

El autor alude al conjunto de repertorios Iéxicos, vocabularios, glosarios, abece-
darios, etc. publicados a lo largo de los siglos xvi y xvi, motivados por el aumento del
caudal de conceptos y términos propios del ambito ndutico —entendido como el Arte
de Navegar-y naval —la construccion, concebida mas adelante como Arquitectura Na-
val-y engloba todo ello bajo el concepto de «lexicografia menor», pues considera que
«aun presentandose en orden alfabético no pueden considerarse diccionarios propia-
mente dichos»*.

Partimos, por tanto, en nuestro particular recorrido por la terminologia mari-
nera, de la publicacién de un extenso nimero de vocabularios especiales o léxicos
particulares, a los que la tradicion lexicografica ha denominado glosarios escondidos,

33. Recuérdese que esta Ultima tendrd una aparicién mas tardia en los textos técnicos. El ambito na-
val serd entendido como el relativo a la construccion, aparejamiento y dotacién de los buques y obtendra
mucho mas protagonismo a partir del Ultimo cuarto del siglo xvi, coincidiendo con el periodo de renova-
cion de la Armada espanola.

34. [dem.
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pues no presentan la forma de diccionario al uso y aparecen restringidos a la con-
sulta de los tratados y manuales cientificos y técnicos en los que aparecen inser-
tos (Camacho Nifo, 2014, pp. 117-119). Y, por otro lado, asistimos al nacimiento del
diccionario técnico, concebido como un producto lexicogréfico, en puridad, en el
que priman los planteamientos e intereses —centralmente— terminolégicos, mien-
tras que la finalidad de esos glosarios iniciales no era otra que la de aclarar «el sen-
tido de arcaismos y tecnicismos insertos en textos cientificos y técnicos» (Carriazo y
Mancho, 2003, p. 207).

Y llegamos, finalmente, al siglo xvii, etapa en la que el aumento de la labor meta-
lingUistica de los autores de textos especializados permitira que salgan a la luz com-
pilaciones léxicas en las que, definitivamente, el hecho terminolégico es el punto de
partida y de llegada®. Como cabria esperar, el avance de la ciencia y la tecnologia en
el Siglo de las Luces corre paralelo al desarrollo de la lexicografia sectorial espafola,
el interés por recoger el Iéxico especializado y por recopilar grandes repertorios de
«voces de artes y ciencias» no solo continuo en el Setecientos, sino que alcanzé co-
tas verdaderamente resefables y una buena muestra de ello es la materializacion
de dos obras lexicogréficas principales, dos grandes hitos en la trayectoria de la lexi-
cografia espafiola de la Edad Moderna: el Diccionario de Autoridades (1726-39) de la
Real Academia y el Diccionario castellano con las voces de las ciencias y las artes y sus
correspondientes en las tres lenguas francesa, latina e italiana (1786-93) de E. de Terre-
ros y Pando.

Una vez precisado —o, mas bien, ampliado- el concepto de obra lexicogréfica
dentro de los margenes de la terminologia marinera, desde el Renacimiento hasta
la llustracién, nos encontramos practicamente abocados a realizar un repaso por
todas aquellas obras que han sido recopiladas en diversos estudios lexicogréficos
como representantes del tecnolecto marinero, entre ellos: Fernandez de Navarrete

35. Ademas de la rica floracién de los repertorios marineros, encontramos en el Setecientos varias
obras lexicogréficas referentes al dmbito de la arquitectura y las bellas artes de mencién obligada, pues su-
ponen el comienzo de la lexicografia sectorial monolingte espafiola: el Indice de los términos privativos del
Arte de la pintura y sus definiciones, segun el orden Alphabético, con la Versidn Latina en beneficio de los ex-
trangeros, compuesto por Antonio Palomino en 1715, la obra denominada Varios términos de architectura, de
bueno y docto origen, en gracia de la Juventud aplicada, para fecundar la memoria, de Bartolomé Ferrer (1719),
el Diccionario manual de Pintura, Escultura, Arquitectura, Grabado, etc. de Francisco Martinez (1788), el Diccio-
nario de las Nobles Artes para instruccién de los Aficionados y uso de los Profesores. Contiene todos los términos
y frases facultativas de la Pintura, Escultura, Arquitectura y Grabado, y los de Albanileria o Construccion, Carpin-
teria de obras de fuera, Montea y Canteria, etc. con sus respectivas autoridades sacadas de Autores Castellanos,
seguin el método del Diccionario de la Lengua Castellana compuesto por la Real Academia Espanola, obra com-
pilada por Diego Antonio Rejon de Silva y publicada en 1788y el Diccionario de arquitectura civil de Benito
Bails (1802). Todas ellas recogidas por Alvarez de Miranda en su obra Los diccionarios del espaiol moderno
(2011, pp. 176-177).
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(1831 [1974])*¢, Mufoz y Manzano —Conde de la ViRaza— en Biblioteca histdrica de
la filologia castellana ([1893] 1978), Gili Gaya (1964), Alvar Ezquerra, C. (1977), Alvar
Lopez (1978; 1985), San Vicente (1995), Alvarez de Miranda (1995; 2011), Ahumada
Lara (2006), Villar Rey (2001), Nieto Jiménez (2001), Camacho Nifio (2014) y Carriazo
Ruiz (2015; 2018).

En primer lugar, se mencionan los tratados manuscritos en los que aparecen
apéndices lexicograficos que recogen el léxico especializado nautico y naval —reco-
pilaciones que existen desde antes del Setecientos como formas primigenias de la
lexicografia especializada—-, «son concebidos inicialmente como elementos auxilia-
res, aunque estaban abocados a su ulterior independizacion» (Alvarez de Miranda,
2011, p. 167):

— (1520-1538) Quatri partitu en cosmografia prdctica, y por otro nombre Espejo
de navegantes de Alonso de Chaves en el que se encuentra el «Capitulo que
tracta de la Nao e de sus partes y de los vocablos usados en la navegacion»,
con 175 voces relacionadas con los instrumentos empleados en la navega-
cion y los barcos.

— (1564) El Arte de marear de J. de Moya en el que se encuentra el capitulo
«Nombres y vocablos de los mareantes que sirva por principios para esta
ciencia», una recopilacion de 86 lemas relacionados con las técnicas nauti-
casy navales.

— (1566) Fragmentum libri qui inscribitur Lexicon nauticum et aquile de J. L.
Palmireno.

— (1568 El estudioso de la aldea, con las quatro cosas que es obligado a aprender
un discipulo que son: devocidn, buena crianga, limpia doctrina y lo que llaman
Agibilia de J. L. Palmireno, obra en la que se incluye un compendio de voces
ndauticas redactado completamente en espafol, un total de 83 lemas que se
presentan en orden alfabético.

— (1582) Abecedario de los quinientos y quarenta y un generos en qué consiste
toda la cuenta de los utensilios y partes de que constaban las galeras, escrito
por el mayordomo Nufio Verdugo.

— (1585) Declaracién de algunos vocablos maritimos segun se halla al principio
del Libro Il de la Hidrografia de Andrés de Poza, impreso en Bilbao, una pe-
quena seleccion de voces, 22 en total.

36. Prologo del Diccionario maritimo espanol del que existe tirada aparte a nombre del mismo Fer-
nandez de Navarrete, con el mismo pie de imprenta que la obra magna y bajo el titulo «Discurso que sobre
la utilidad de los diccionarios facultativos, con un examen de los que se han escrito de Marina y con las ad-
vertencias convenientes para formarlos y corregirlos en lo sucesivo, escribié D. Ferndndez de Navarrete para
servir de Prologo al Diccionario Maritimo Espafol publicado en 1831».
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— (1587) Instruccion ndutica para el buen uso y regimiento de las naos de Diego
Garcia de Palacio, el autor incluye al final del IV libro un Vocabulario de los
nombres que usa la gente de mar en todo lo que pertenece a su arte por el or-
den alfabético.

Esta Ultima recopilacion —la de Garcia de Palacio®- supera, en nimero de voces,
el volumen de las anteriores, en ella se registran 487 voces relacionadas con el ambito
maritimo. Serd, por ello, fuente y modelo de muchas de las obras que, a continuacion,
se mencionan y que corroboran el cambio experimentado en el Seiscientos, donde ya
encontramos recopilaciones independientes de términos de marina y se comienzan a
vislumbrar varias muestras de diccionarios de tecnicismos nauticos:

— (1600?) Navegacion del alma por el discurso de las edades del hombre de Euge-

nio de Salazar.
— (1611) Declaracicén de los vocablos que se usan en la fabrica de los baxeles por
Tomé Cano.

— (1614) Derrotero del mar Mediterrdneo, anonimo.

— Diccionario ndutico por el almirante Pedro Porter y Casanate (repertorio que
no llega a imprimirse, segun el prélogo del Diccionario maritimo de 1831).

— (1650) Vocabulario de los nombres que usa la gente de mar por el Marqués de
Aytona.

— (1675) Breve diccionario de términos de Marina de Pedro Fernandez Navarrete.

— (1673) Diccionario maritimo o prontuario ndutico, «Diccionario de los nom-
bres de navios, sus aparejos, términos que usan los marineros en sus locu-
ciones y son propios en las materias de la mar, puertos, cabos, golfos, islas
y otras cosas conducibles» por el licenciado D. Juan Avellé de Valdés y Ma-
nuel Ayala.

— (1690?) Un Vocabulario navaresco, obra sin autor ni afo.

— (1696) Vocabulario maritimo y explicacion de los Vocablos que usa la Gente de

Mar en su exercicio del Arte de Marear, obra anénima. Esta primera edicion
aparece impresa en Sevilla, en la Imprenta Castellana y Latina de los Here-
deros de Thomas Lopez de Haro, donde en 1722 verd la luz la seqgunda edi-
cion «<Nuevamente corregido en esta segunda impresion, por mandado de
los Cavalleros Mayordomo y Diputados de la Universidad de Mareantes de
esta Ciudad de Sevilla».

— (1701-18007?) Vocabulario de los nombres que usa la gente de mar en todo lo

que pertenece a su Arte de Sebastidn Fernandez Gamboa.

37. Es considerada el primer diccionario nautico del espafol, en ello coinciden Guillén Tato, Nieto Ji-
ménez y Fernandez Sevilla.



52 | EL LEXICO DE LA CIENCIA Y LA TECNICA NAUTICA EN EL SIGLO DE LAS LUCES

Como se puede comprobar en los titulos de las obras recogidas hasta este punto,
el aumento del caudal de conceptos y términos propios de la tradicion del «Arte de
Navegar» hace que el dmbito nautico esté muy presente a lo largo de todo el Siglo
de Oro. Sin embargo, con el cambio de centuria, los autores de tema marinero desta-
can su interés por el dmbito naval —en consonancia con el aumento de las técnicas de
construccion y la incipiente ciencia de la Arquitectura Naval-, aunque sin perder de
vista el dmbito ndutico®.

Llegamos, asi, al punto algido de la produccion de repertorios destinados a reco-
ger las voces propias de una facultad, el siglo xvi. Tal y como demuestra San Vicente
(1995, p. 786):

Entre los afios 1700 y 1808, la lexicografia de especialidad experimentd un aumento
cuantitativo importante. A las traducciones y ediciones de obras en otras lenguas, se incor-
poraron las hechas originalmente en lengua espafola, generando un panorama nutrido y
de amplia variedad temdtica: agricultura, arquitectura, artes y ciencias, biologia, derecho,
economia, equitacion, farmacia, filosofia, fisica, geografia e historia, gramatica y literatura,
heréldica, medicina, militar, ndutica, numismatica, pesca, politica, quimica, religién socie-
dad y veterinaria.

El continuo avance de las tecnologfas en el Setecientos encuentra un amplio
testimonio en la lexicografia marinera, el progreso de la ingenieria naval queda plas-
mado en los diccionarios y en las abundantes obras Iéxicas redactadas en esta época.
Recordemos que el siglo xvii es el siglo de las grandes figuras espafolas en la Arqui-
tectura Naval -Gaztafeta, Jorge Juan, Romero Landa y Retamosa-y de la renovacion
y el renacimiento de la industria, la actividad constructiva y la produccién nacionales
(vid. Villar Rey, 2001). Y, al mismo tiempo, volvemos a traer a colacion el hecho de que
la actividad lexicografica dieciochesca espafniola se coloca a la vanguardia de Europa
con la publicacion del Diccionario de Autoridades «verdadera proeza aun hoy inigua-
lada» y el Diccionario castellano con las voces de ciencias y artes del P. Esteban Terreros,
«el méas importante diccionario espafol después del de Autoridades» (Alvarez de Mi-
randa, 1995y 2011).

Destacamos, pues, en el dmbito de la lexicografia marinera de este periodo las si-
guientes obras:

38. La Instruccidn ndutica de Garcia de Palacio es un claro ejemplo de esta amplia conciencia termino-
|6gica y divulgativa que experimentan los autores en los siglos xviy xvi, pues, tal y como afirma Carriazo Ruiz,
«Garcia de Palacio es el primero que pretende recoger el conjunto del vocabulario marinero, tanto nautico
como naval, sin olvidar los términos principales de la cosmografia» (2015, p. 38).
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— (1719-1756) Diccionario demostrativo con la configuracién y anatomia de
toda la arquitectura naval moderna por D. Juan José Navarro, Marqués de la
Victoria®.

— (1740) Vocabulario ndutico por D. Juan José Navarro, Marqués de la Victoria
(perdido segun el prologo del Diccionario maritimo de 1831).

— (1765) Cartilla maritima, que contiene los nombres de los palos y vergas de un
navio, el uso de las jarcias y cabos de babor, con el largo y grueso que cada uno
debe tener. La obligacidn del oficial de mar, las voces que emplean los marineros
en las faenas, y nombre de las partes y ligazones mas principales de un navio por
D. Santiago Agustin de Zuloaga.

—  (1766) Vocabulario en orden alfabético de los nombres de los maderos de cuenta,
ligazén y partes de que se compone un navio interior y exteriormente (contiene
274 articulos) por Santiago Agustin de Zuloaga.

— (1777) Diccionario universal de marina por D. Tomas Sotuel.

— (1790) Diccionario ndutico por D. José de Vargas y Ponce (obra que no llegd
a aparecer).

— (1791) Un glosario castellano de los vocablos nduticos y mercantiles conteni-
dos en el libro del Consulado que publicd Antonio de Capmany.

El Diccionario de Juan José Navarro, la obra que nos ha traido hasta este estudio,
sefala el inicio de una larga saga de trabajos manuscritos con un marcado perfil lexico-
grafico —en los que el objetivo ya no es solo la recopilacién de una terminologia, sino
el estudio linguistico—. Como podemos comprobar, sobre todo a partir del titulo de la
obra de Tomas Sotuel —Diccionario universal de marina—, incluso, rezuma en muchas de
ellas un incipiente matiz enciclopédico y abarcador. Cabe decir, por tanto, que desde
comienzos del siglo xvil en adelante, observamos dos tendencias en la lexicograffa ma-
rinera espanola: por una parte, la focalizacién de las recopilaciones Iéxicas en el dmbito
naval —pues la practica de la Arquitectura Naval como ciencia lo requiere-y, por otra,
el gusto por las obras enciclopédicas con un marcado caracter universal ~tendencia
muy acorde con la mentalidad del hombre ilustrado-.

El siglo xix traerd consigo un progresivo aumento, en nimero, de diccionarios de
especialidad debido, entre otras razones, a la revolucién industrial por lo que el dmbito
marinero vuelve a tener un marcado protagonismo (cf. Ahumada Lara, 2006, p. 94):

39. En 1720 Gaztaneta publica Proporciones mds esenciales para la fabrica de navios y fragatas de guerra
que pueda montar desde 80 canones; y, aunque su obra no aparezca en esta lista que ahora confeccionamos,
pues no se atisba en ella intencidn lexicogréfica alguna, debemos mencionarla por tratarse de un trabajo
cientifico-técnico riguroso que abrird las puertas del conocimiento nautico y naval a otras naciones euro-
peas, como ya ha quedado plasmado en apartados anteriores y serd, por tanto, fuente de consulta obligada
para el resto de escritores coetaneos.
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— (1810) Diccionario manual espanol y francés de los nombres de los pertrechos y
efectos de armamento de los navios de guerra, a los cuales se han ariadido algu-
nas otras voces usadas en la Marina, y cuya significacion no es fdcil de hallar aun
por los que poseen ambos idiomas por D. Lorenzo de Navas.

— (1829) Cartilla prdctica de construccién naval* de Timoteo O'Scanlan.

— (1830) Diccionario de Arquitectura Naval*' formado por D. José de Echegaray.

— (1831) Cartilla maritima para la instruccion de los Caballeros Guardias Marinas
de Miguel Roldén.

— (1831) Diccionario maritimo espanol.

No es casual que la parada final de nuestro recorrido por las obras de tema ma-
rinero de los siglos xvi, xvi, xvil y principios del xix —que podrian calificarse como lexi-
cogrdficas— sea la del Diccionario maritimo espariol pues podemos decir, sin lugar a
dudas, que se trata de la obra mas completa, en lo que a léxico ndutico y naval se re-
fiere, publicada hasta la fecha. Muchos habian sido los intentos de redaccién de un
diccionario maritimo en Espafa, pero hasta principios del siglo xix esta idea no tomara
una forma definitiva:

La profunda especializacion del lenguaje marinero y del habla de los muelles y asti-
lleros, hizo sentir desde antiguo la necesidad de recoger, en un Iéxico o indice alfabético,
aquellas voces relacionadas con el mundo maritimo; y ello tanto para la ilustracion y facil
adiestramiento de nuevas generaciones marineras, como para la debida aclaracion de con-
ceptos a quienes, profanos en la materia, habrian de asomarse a ella. Por lo tanto, la idea de
un diccionario maritimo no es reciente y adquiri¢ desarrollo a la par que la propia navega-
cion, que el comercio maritimo y que el arte de navegar (Villar Rey, 2001, p. 68).

40. Dispuesta en forma de vocabulario, con algunos apéndices, y las nomenclaturas francesa, inglesa é ita-
liana, con su correspondencia en castellano; para uso de los principiantes en este ramo tan esencial de la marina.
Es el primer texto en castellano concebido especificamente como un tratado de construccion naval e im-
preso en el siglo xix. Este vocabulario maritimo trilingle resulta igualmente interesante por su disposicion
en forma de vocabulario —los términos aparecen por orden alfabético-y porque no solo se limita a aportar
la definicion, sino que anade informacion complementaria en relacién a la pieza en cuestion. Los «apéndi-
ces» informativos que presenta la obra vuelven a ubicar al lector en la préctica lexicografica enciclopédica,
iniciada en el siglo anterior.

41. con los términos técnicos mds usuales de la construccion y, en palabras del propio Echegaray, una
obra escrita para «facilitar la instruccion y adelanto de los jovenes que se dediquen a la utilisima ciencia de
la Arquitectura Naval». La solicitud de publicacion de la obra es elevada en 1830 al secretario de Marina, Luis
Marfa Salazar, pero esta se cruzara con la del capitan de fragata Timoteo O'Scanlan, que en 1829 habia pre-
sentado su Cartilla. El trabajo de José de Echegaray nunca vera la luz como una publicacion independiente,
pero si lo hard gran parte de sus voces y conceptos, pues se incorporard —gracias a la ayuda de don Manuel
del Castillo y Castro, oficial de la Secretaria del Despacho y capitan de fragata— a la Cartilla prdctica de cons-
truccion naval atribuida a O'Scanlan, pues fue su compilador, pero no su Unico autor. (Vid. Teijeiro de la Rosa,
2010, pp. 80-81).
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A principios de julio de 1827 Martin Fernandez de Navarrete, director del Depo-
sito Hidrografico, de la Real Academia de Historia y miembro de la de la Lengua, habia
recomendado a Timoteo O’Scanlan como la persona idénea para realizar la labor de
redaccion del Diccionario. No se trataba, por supuesto, de una redacciéon totalmente
original, sino mas bien de una tarea de coordinacion, clasificacion y correccion del ma-
terial recopilado durante mas de tres siglos de historia maritima. Para ello, obviamente,
necesitod la ayuda de revisores y amanuenses, entre ellos destaca la figura de D. Pablo
Amado, Primer Constructor y capataz de carpinteros de ribera y delineador del Inge-
niero General y del capitdn de fragata D. Manuel del Castillo y Castro.

En el prélogo, redactado por Ferndndez de Navarrete, tras resefiar una exhaus-
tiva bibliograffa lexicografica, se realiza un llamamiento a toda persona ilustrada o co-
nocedora de cualquiera de las numerosas materias que se abarcan en la elaboracion
de este trabajo, pues una obra de tal envergadura no puede concebirse si no es como
una obra de autoria colectiva. En junio de 1831 el Diccionario estaba ya impreso en un
tomo de 584 paginas en el que se podian consultar mas de 188 vocablos en francés e
inglés y se constitufa como una autoridad en la materia.

Se llevaron a cabo varios intentos de ampliacion y reimpresion de la obra pero
estos proyectos nunca llegaron a buen puerto. No serd hasta 1864 cuando, debido al
empleo de las maquinas de vapor y a los consecuentes cambios en la construcciéon y
maniobra de los buques, sea necesaria una revision del Diccionario de 1831y la redac-
cién de una nueva edicion. Serd asi como aparezca el Diccionario Maritimo Espanol, que
ademds de las voces de navegacion y maniobra en los buques de vela, contiene las equiva-
lencias en francés, inglés e italiano, y las mds usadas en los buques de vapor, redactado por
los Tenientes de Navio: D. José de Lorenzo, D. Gonzalo de Murga y D. Martin Ferreiro
(Vid. Villar Rey, ob. cit, p. 77).

En definitiva, no es de extraiar que el Diccionario de 1831 sea la obra de re-
ferencia por antonomasia de la lexicografia marinera; una obra completa al tiempo
que concisa: sus definiciones son meticulosas y exactas y sus informaciones aclara-
torias rebasan, en muchas ocasiones, los limites del diccionario para acercarse a los
de la enciclopedia. Para todo estudioso del Iéxico de especialidad marinero se con-
vierte en una obra de consulta obligada, por ello, ha supuesto una piedra angular de
este estudio.

Sialgo pone de relieve este repaso temporal por la terminologfa marinera y su plas-
macion en las distintas obras de caracter lexicografico a lo largo de los siglos es que:

No puede ser casualidad que el primer glosario castellano adjunto a un libro o tratado
técnico (de fines del xwi), el primer vocabulario de especialidad exento o auténomo publi-
cado entre nosotros (de fines del xvi o de principios del xvii, segun el criterio que adopte-
mos) y, seguramente, el mejor diccionario terminoldgico de todo el xix espafiol sean, en los
tres casos, repertorios de voces marineras (Alvarez de Miranda, 2011, p. 168).
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En el mismo orden que en la cita: el Vocabulario de los nombres que usa la gente de
mar en todo lo que pertenece a su arte, por orden alphabético, incluido en la Instruccién
ndutica de Diego Garcia de Palacio (1587); el Vocabulario maritimo y explicacién de los
Vocablos que usa la gente de Mar en su exercicio del Arte de Marear (1696 'y 1722) impre-
sos en Sevilla, y el Diccionario maritimo espariol de 1831, obras todas ellas que vienen
a corroborar que «en la mas temprana lexicografia espafola, la de Marina tiene un pa-
pel estelar» (ob. cit, p. 169). Ademds, siguen las palabras de Alvarez de Miranda, «la le-
xicograffa ndutica» ha tenido la suerte de ser «una de las pocas a cuyo desarrollo se ha
dedicado un estudio histérico, y por supuesto también el mas madrugador de ellos:
el erudito y luminoso prélogo que escribié Fernandez de Navarrete para encabezar el
Diccionario maritimo espafiol de 18314%».

42. Prologo que se imprimi¢ aparte con el titulo: Discurso sobre la utilidad de los diccionarios facultati-
vos, con un examen de los que se han escrito de marina y con las advertencias concernientes para formarlos y co-
rregirlos en lo sucesivo (Vid. Alvarez de Miranda, 2011, p. 169).





